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ТЕН NIC O-ED 


ILITARE ÎN ORAŞE 


PROIECTAREA LUCRĂRILOR HIDRO-EDILITARE 


Alimentarea cu apă și canalizarea centrelor populate formează un domeniu 
aparte în cadrul lucrărilor complexe de natură edilitară, ele avind o influență 
directă asupra ridicării nivelului de trai si îmbunătățirii stării sanitare a 
populaţiei. 

În evoluția modernă a orașelor, lucrările de alimentare cu apă si cana- 
lizare trebuie rezolvate pe baza dezvoltării planificate a centrului populat 
și în concordanţă cu celelalte lucrări de interes edilitar, cum ar fi alimentarea 
cu energie electrică, gaze, drumuri, transport în comun, termoficare, tele- 
comunicaţii etc. 

Acest lucru nu poate fi făcut decit їп condiţiile unei economii socialiste 
care posedă baza tehnico-materială necesară pentru dezvoltarea continuă 
şi armonioasă a tuturor acestor lucrări. 

În această privință, moștenirea dezastruoasă lăsată de regimurile trecute 
și dezvoltarea importantă a centrelor populate si industriale de după 23 
August 1944 au făcut să fie necesară o renovare completă sau cel puțin par- 
tialá a instalaţiilor si construcţiilor de alimentare cu apă si canalizare. 

Numărul mereu crescind al localităților dotate, după naţionalizarea intre- 
prinderilor comunale (11 iunie 1948), cu instalații centrale a necesitat impor- 
tante investiţii și o mare cantitate de materiale de construcții. 

Astfel, numai în intervalul 1950—1960 s-au construit rețele de distribuția 
apei in 71 noi localităţi, lungimea simplă a rețelei majorindu-se cu 36,2%, 
iar cantitatea totală de apă distribuită cu 134% (fig. 1). 
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Diagrama din figura 1 ne aratá cá, pe lingá dezvoltarea retelelor de distri- 
һине, cantitatea totală de apă distribuită a realizat o creștere mult mai 
accentuată, acest fapt fiind făcut, nu numai pe baza executării de captări 
noi, ci și prin extinderea instalaţiilor existente și reconsiderarea proceselor 
tehnologice. 

Pentru obţinerea, in acest sens, a unor soluții optime din punct de vedere 
tehnico-economic, la baza proiectării lucrărilor hidro-edilitare trebuie să 
stea schița de sistematizare a localității respective, care precizează princi- 
piile adoptate pentru determinarea populaţiei totale, zonificarea teritoriului, 
construcţia zonelor de locuinţe, a dotărilor, a circulaţiei, a amenajării terito- 
riului şi a echipării tehnico-edilitare. 


Schitele de sistematizare oglindesc importanta transformare socialistă a 


localităților noastre, transformare care produce o nouă orientare și în dez- 
voltarea lucrărilor edilitare. 


INFLUENȚA SISTEMATIZĂRII ASUPRA DEZVOLTĂRII LUCRĂRILOR 
HIDRO-EDILITARE 


a) Sistematizarea teritorială.  Zonificarea unui teritoriu, populația în 
perspectivă, așezările mai importante, resursele solului și subsolului, precum 
si industriile legate de acestea fac ca, o dată cu studiul sau planul de siste- 
matizare teritorială, să se pună si problema surselor de apă din regiune sau, 
mai precis, a bilanţului apei în teritoriul respectiv. Prin cercetarea atentă 
a tuturor consumatorilor de apă se pot da astfel soluţii optime din punct 
de vedere tehnico-economic pentru întregul ansamblu. 

Studierea microregiunii Reşiţa, a litoralului Mării Negre, a grupurilor 
Bráila— Chiscani și Turda— Cimpia Turzii a dus la ideea unor comasări de 
surse și de staţii de epurare, soluții avantajoase, atit din punctul de vedere 
al exploatării, cit si al evitării scoaterii din circuitul agricol a unor terenuri 
suplimentare necesare pentru zonele de protecție respective. 

Studierea alimentării cu apă în cadrul teritoriului va da posibilitatea efec- 
tuării unor însemnate economii în viitor, prin dirijarea mai multor localități 
către o singură sursă de alimentare cu apă, de exemplu un lac de acumulare 
cu funcții multiple (lacul Secul pentru grupul Reşita—Terova —Cilnic) sau 
o serie de izvoare cu debit important (izvorul Domnilor pentru Zărnești — 
Tohan-— Brașov). De asemenea, executarea canalizării în comun pentru mai 
multe localități apropiate, cu utilizarea apelor uzate în agricultură, poate fi 
de real folos, atit pentru exploatare, cit și pentru sporirea producției legu- 
micole din apropierea orașelor. 


b) Sistematizarea orășenească. În cadrul sistematizării orășenești se pune 
în mod special problema cooperării dintre oraș și industria sau industriile 
aferente. Amplasarea unei industrii sau a altui consumator important de 
apă potabilă (ștrand, spital, baie publică etc.) în partea opusă sursei sau 
intrării aductiunii în oraș provoacă o majorare a sectiunilor rețelei de distri- 
һине și deci o majorare a investiţiilor necesare realizării întregului sistem 
de alimentare cu apă. 

O altă influență negativă asupra costului lucrărilor hidro-edilitare și în 
special asupra rețelei de alimentare cu apă o prezintă dezvoltarea localităților 
de-a lungul arterelor de penetratie, fiind necesară, in acest caz, dublarea 
conductelor pe arterele respective, atit pentru asigurarea exploatării, cit 
mai ales pentru siguranța alimentării hidrantilor în caz de incendiu. 

Această deficiență se poate remedia prin oprirea dezvoltării tentaculare 
şi adoptarea de forme ale intravilanelor apropiate de forma pătrată sau 
circulară, rețelele hidro-edilitare devenind în acest caz mult mai economice. 


CONDIȚII IMPUSE SISTEMATIZĂRII 


În elaborarea proiectelor de sistematizare se întilnesc cazuri în care 
dezvoltarea unei localități sau a unui microraion este limitată de lipsa posi- 
bilitátilor de alimentare cu apă si canalizare, necesitind instalaţii costisitoare, 
datorită faptului că se găsește la o cotă superioară rezervorului de înmaga- 
zinare-compensare sau la o cotă inferioară colectorului orașului, în ambele 
cazuri fiind nevoie de stații de pompare suplimentare. 

O altă servitute o dă amplasarea industriilor si a consumatorilor impor- 
tanti de apă, cînd trebuie să se țină seamă de posibilitățile existente în 
localitate, la amplasarea de noi localități trebuind să se evite terenurile inun- 
dabile, cu apa freatică la mică adincime, precum si cele expuse eroziunii. 

O importantă problemă, nerezolvată pină în prezent, este decalajul ce 
există între durata de serviciu a construcţiilor si instalaţiilor de alimentare 
cu apă şi canalizare (apreciată la minimum 30 de ani) şi schița de sistema- 
tizare, care stabilește liniile generale de dezvoltare a localității pe o perioadă 
de numai 10—15 ani. 

Se ajunge astfel la situația ca instalațiile, fiind încă în bună stare de func- 
tionare, să fie depășite și să fie necesară dublarea lor și proiectarea în per- 
manentá a unor noi instalaţii. 

Amplificarea numărului de conducte în paralel este însă neeconomică, ea 
putind fi reprezentată pentru citeva debite semnificative în diagrama din figura 2. 

Transportul aceluiași debit pe două conducte în loc de o singură conductă 
suplimentează in acest caz costul rețelei cu cca. 49 lei/m pentru debitul de 
5 1/5 si cca. 110 lei/m pentru debitul de 50 1/5. 
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SARCINI DE VIITOR 


Sarcina principală în proiectarea lucrărilor hidro-edilitare este în prezent 
îmbunătățirea calitativă a documentatiilor prin studierea complexă a tuturor 
lucrărilor necesare si rezolvarea lor în ansamblu. 

Utilizarea celor mai raționale scheme tehnologice, a materialelor noi 
(conducte Premo, tuburi de azbociment, PVC dur etc.), a mecanizării majo- 
ritátii lucrărilor, precum și economiile ce se pot realiza în proiectare prin 
scurtări de termene, utilizarea proiectelor tip si în execuție prin economii de 
materiale și reducerea termenelor de dare în folosință vor da posibilitatea ca 
din aceleași fonduri să putem realiza un număr de lucrări mult mai mare. 

Existența planurilor de sistematizare favorizează rezolvarea unitară a 
problemelor hidro-edilitare prin încadrarea lor în ansamblul zonei de locuințe, 
a celei industriale, a zonelor de dotări, a spaţiilor libere plantate etc., stu- 
diindu-se în același timp și influenţa reciprocă cu celelalte rețele edilitare. 

Coordonarea judicioasă a lucrărilor de alimentare cu apă și canalizare cu 
rețelele de electricitate, termoficare, drumuri și telecomunicaţii trebuie să con- 
stituie o preocupare principală pentru toti proiectantii, astfel ca noile complexe 
de locuinţe și lucrările edilitare aferente ce sint in curs de proiectare să repre- 
zinte încă un pas înainte în acțiunea de ridicare a bunăstării oamenilor muncii. 
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Ing. М. Popescu 


ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICĂ ŞI CĂLDURĂ 


1. NECESITĂŢI DE CONSUM 


Ritmul rapid de dezvoltare industrială și realizarea unui program masiv 
de construcții de locuințe și clădiri social-culturale determină absorbirea de 
către orașele noastre a unor cantități din ce în ce mai mari de energie elec- 
trică și căldură. 

Faţă de anul 1938, consumul de energie electrică a crescut în 1960, in 
industrie de 6 ori, iar pentru nevoile populaţiei, de peste 10 ori. 

În perioada realizării planului de electrificare, numai sectorul casnic- 
edilitar a absorbit de la 70 kWh/loc. în 1950, la 150 kWh/loc. în 1960. 
Potrivit studiului planului general de electrificare a R.P.R., acest consum 
urmează să crească la 280 kWh/loc. in 1965 si la 452 kWh/loc. în 1975. 

În afară de ritmul susținut al creșterii consumului de căldură și energie 
electrică, condiţiile economiei socialiste oferă, prin sistematizarea orașelor, 
şi posibilitatea unei amplasári și concentrări a consumatorilor, avantajoasă 
sub raport energetic și sub raportul unor extinderi economice ale rețelelor 
edilitare respective. 

Schitele de sistematizare prevăd gruparea raţională a industriei în zone 
compacte si creșterea densităţii populaţiei pe hectar în zonele de locuit ale 
oraşelor. 

În zonele industriale apar, în consecinţă, sarcini de consum concentrate 
şi foarte importante. De exemplu, noua zonă industrială din orașul laşi nece- 
sită o sarcină electrică de virf de cca. 45 MW şi o sarcină termică sub formă 
de abur şi apă supraincâlzitâ de cca. 300 С cal/h. În zonele prevăzute pentru 
construirea de noi ansambluri de locuinţe cu o densitate mare de populație 
se ajunge la densități ridicate ale sarcinii termice și electrice (de exemplu, 
cartierul Tiglina— Galaţi, cvartalele noi de locuinţe din orașele Onești si 
Hunedoara etc.). 

Sistematizarea orașelor face posibilă cooperarea industriilor între ele și 
a zonelor industriale cu cele rezidenţiale, sub raport energetic, și creează 
baza de dezvoltare a termoficárii industriale și urbane, ceea ce permite obti- 
nerea unor importante economii de investiţii şi de combustibil. Astfel, soluția 
de alimentare cu căldură a orașului Galaţi de la viitoarea centrală electrică 
cu termoficare a combinatului siderurgic permite o economie de combustibil 
apreciată la cca. 70 000 tcc/an, oferind totodată posibilitatea valorificării mai 
rationale a disponibilului de gaze de furnal si de cocs rezultate din procesul 
de fabricatie al combinatului. 

Pe ansamblul localitátii, retelele termice si electrice devin mai economice, 
dar schema lor de funcţionare trebuie să fie modernă, cu un grad înalt de 
siguranţă în alimentare, deoarece în condiţiile concentrării consumului, orice 
întrerupere prejudiciază producţia si stinjeneste desfășurarea normală a 
vieţii prin oprirea pompelor de apă potabilă, a ascensoarelor, a iluminatului 
public, a tracţiunii electrice și a încălzitului încăperilor. 

Astfel, reţeaua electrică de medie tensiune va fi prevăzută cu puncte de 
alimentare la care se racordează distribuitoare ce alimentează posturile de 
transformare, iar reţeaua de joasă tensiune va fi de tipul strîns buclată, in 
care fiecare consumator este alimentat pe mai multe căi. 


2. SITUAȚIA EXISTENTĂ 


În momentul elaborării unei schiţe de sistematizare există o anumită 
situaţie a echipării tehnico-edilitare a orașului respectiv, precum si o serie 
întreagă de documentatii de proiectare privind aceste instalaţii. 

Instalaţiile şi rețelele de alimentare cu energie electrică și căldură pre- 
zintă deficienţe, atit sub raportul acoperirii în bune condiţii a necesităților 
actuale, cit si din punctul de vedere al ocupării teritoriului. 

Deși în cadrul planului de electrificare s-au executat lucrări importante 
de modernizare şi sistematizare a rețelelor electrice, au mai rămas o serie 
de lipsuri legate de situaţia înapoiată din acest sector, moștenită de la regimul 
burghezo-moșieresc. 

Deficiența cea mai des întilnită o constituie uzura înaintată şi supraincár- 
carea rețelelor și posturilor de transformare, a căror capacitate a fost depă- 
§IL9 de creșterea necesităților de consum. 

În unele cartiere periferice, căderile de tensiune împiedică alimentarea 
normală a aparatelor electro-casnice și inráutátesc iluminatul public prin 
reducerea accentuată a fluxului luminos. 

Pe de altă parte, páienjenisul de rețele aeriene stinjeneşte sistematizarea 
zonei centrale a orașelor, iar traseele unor linii de înaltă tensiune străbat 
zone apte pentru construcţia unor noi ansambluri de locuințe (de exemplu, 
extensia zonei de locuinţe din partea de nord a orașului Ploieşti este stin- 
jenită de existenţa unor linii aeriene de 25 kV). 

Rețelele de medie tensiune s-au dezvoltat în general din aproape în 
aproape, pentru rezolvarea cu minimum de investiţii a alimentării diverșilor 
consumatori iviti pe parcurs, fără a se lua în considerare încadrarea într-o 
soluție de ansamblu pe oraș. 

În ceea ce privește documentatiile de proiectare existente pentru alimen- 
tarea cu energie electrică si căldură, acestea reprezintă un material foarte 
eterogen şi inegal, care diferă de la oraș la oraș. 
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Documentatiile — de vechimi, faze si întinderi diferite — au fost elabo- 
rate pentru a rezolva diverse probleme apărute pe parcurs și ele reprezintă 
stadiul de preocupări și idei în domeniul edilitar respectiv. 

Pentru multe oraşe există chiar studii tehnico-economice de perspectivă 
pentru alimentarea cu energie electrică, energie termică sau gaze naturale 
a întregii localități. Studiile prevăd soluţii pentru lichidarea deficienţelor 
existente (uniformizarea si normalizarea valorii tensiunii rețelelor, crearea 
de puncte de injecție si alimentare, adoptarea unei scheme moderne de cone- 
xiuni, sistematizarea si modernizarea iluminatului public etc.). 

În ceea ce priveşte însă propunerile de dezvoltare a surselor si rețelelor 
edilitare, aceste studii nu concordă cu propunerile de sistematizare a orașului 
respectiv. De aceea, schița de sistematizare trebuie să semnaleze în ce măsură 
documentatiile existente mai sint valabile. 

Existá cazuri in care schita de sistematizare infirmá anumite amplasamente 
fixate prin studii anterioare de specialitate (de exemplu, amplasarea in orasul 
Oradea a unei centrale electrice cu termoficare cu o putere de 100 MV, in 
partea de N-V, in loc de S-E, cum se propusese initial). Uneori schita de 
sistematizare scoate la ivealá o lipsá de concordantá intre studiile existente 
de diverse specialitáti (de exemplu, in cazul orasului Brasov a apárut o necon- 
cordantá intre necesitátile de combustibil indicate in studiile de termoficare 
industrialá si urbaná si posibilitátile de acoperire a acestor necesitáti, arátate 
in studiile de alimentare cu gaze). 

Schita de sistematizare constituie baza pentru elaborarea studiilor de ali- 
mentare cu energie electrică si căldură a întregii localităţi, în care vor trebui 
încadrate toate lucrările de investiţii în domeniul respectiv. 

Prin sistematizare se stabilesc zonele pentru construcția noilor ansam- 
bluri de locuinţe, avînd in vedere si folosirea la maximum a surselor si rete- 
lelor edilitare existente. 

Din punctul de vedere al alimentării cu energie electrică, noile ansam- 
bluri de locuinţe reprezintă sarcini ridicate, care nu pot fi preluate nici de 
reţeaua de joasă tensiune și nici de posturile de transformare existente, care 
sînt în general încărcate la limită. De multe ori, nici rețeaua de medie ten- 
siune nu poate fi folosită, deoarece. chiar cînd are disponibilitáti în capaci- 
tatea de transport, secţiunile rețelei nu mai corespund noilor condiţii de 
stabilitate termică la curenţii de scurt-circuit, apărute prin racordarea ora- 
șului la sistemul energetic naţional, adică la surse mult mai puternice 
față de vechile uzine electrice locale (cum e cazul orașelor Piatra Neamț, 
Piteşti etc.). 

De aceea, în general, situația existentă a reţelelor electrice nu influen- 
teazá alegerea zonelor noilor ansambluri de locuințe. 


3. PROBLEMA SURSELOR 


Sistematizarea orașelor este influenţată de posibilitățile de satisfacere a 
necesităților de energie electrică, energie termică si gaze, create în urma 
realizării sistemului naţional energetic unic, precum și a construcţiei conduc- 
telor magistrale de gaze și a centralelor electrice de termoficare. 

Prin racordarea la sistemul energetic a majorităţii orașelor (peste 70%) 
se obține energie electrică ieftină și în condiţii sporite de siguranţă în ali- 
mentare, nemaifiind nevoie de extinderea vechilor centrale urbane, în 
general neeconomice. 

Centralele electrice locale urmează să fie desfiinţate (cele cu grupuri elec- 
trogene cu motoare Diesel) sau trecute la regim de termoficare pentru furni- 
zarea de căldură, atit industriei, cit si orașului (cazul uzinelor electrice comu- 
nale din orașele Arad, Timișoara, Brașov etc.). 

Tot pe considerente de alimentare cu căldură apar în orașe centrale elec- 
trice de termoficare (de exemplu, la lași). 

În orașele alimentate cu gaze, introducerea termoficării este avantajoasă, 
nu numai prin economia de combustibil, dar și printr-o folosire mai bună 
a capacității conductelor de transport, virfurile de consum care apar iarna 
putind fi preluate pe combustibil lichid consumat în focarele concentrate ale 
centralei electrice de termoficare. 

Alimentarea cu căldură a noului oraș muncitoresc Onești de la centrala 
electrică cu termoficare Borzești este realizată printr-o aducțiune de 5,5 km 
formată din conducte montate pe estacade. Agentul termic e apa supra- 
încălzită la 150/70*C. Prin intermediul unor schimbătoare de căldură insta- 
late într-o serie de puncte termice sînt deservite rețelele locale de apă caldă 
de 95/70°С, la care sînt racordate instalaţiile interioare de încălzire ale 
blocurilor de locuințe. 

* 


Creind conditiile solutionárii pe ansamblul oraselor a problemelor privind 
sursele si retelele edilitare, schitele de sistematizare fac posibilá evitarea 
rezolvárilor de provizorat, orice lucrare de investitie urmind a se incadra 
intr-un ansamblu unitar conceput. 

Їп acest mod, gospodária energeticá a oraselor noastre se va ridica pe 
о treaptá superioará, potrivit sarcinilor trasate de Directivele Congresului 
al Ill-lea al P.M.R. 


Ing. V. Н. Guţu 


CIRCULAȚIA, 


AL SOLUȚIEI! DE 


Planul de sistematizare trasează direcţiile de dezvoltare a întregului 
complex orășenesc pentru o lungă perioadă de timp. O mare parte dintre 
factorii determinanti ai orașului viitor derivă din caracteristicile orașului 
actual, care poartă amprenta unor numeroase contradicții, precum și din 
structura populației urbane si caracterul grupelor de muncă. 

Creșterea vertiginoasă a transporturilor rutiere, conjugată cu creșterea 
populației, la care se adaugă si tendința aglomerării orașelor mari în dauna 
micilor așezări, reprezintă parametri variabili în timp, a căror cunoaștere 
este de cea mai mare importanță pentru orașul viitor. 

Problemele ridicate de creşterea circulației şi de necesitatea evitării con- 
gestionării transporturilor, îndeosebi în zonele urbane, au generat o nouă 
ramură inginerească: « tehnica circulaţiei». Actualmente se caută să se evite 
agravarea decalajului existent în multe părți, între necesitățile transportu- 
rilor orășenești și realizările rutiere. 

În ţara noastră, problema transporturilor rutiere este de primă însemnă- 
tate pentru economia naţională. Planul sesenal și planul de perspectivă tra- 
sează sarcini deosebite, atit în ceea ce privește dotarea cu mijloace de 
transport, cit și cu lucrări rutiere. Influența autovehiculului asupra evolu- 
tiei orașului se datorește modului vertiginos in care are loc creșterea parcului 
de autovehicule. Această creștere este de maximă importanță economică și 
la noi se realizează planificat, pe baza legilor de dezvoltare specifice 
economiei socialiste. 

Din studiile făcute s-a stabilit că cea mai mare parte a transporturilor 
rutiere au loc în zonele urbane si între localităţile învecinate. Astfel, din toate 
autovehiculele care intră într-un oras mare, numai cca. 5—10% tranzitează 
orașul și-l părăsesc. Regula generală de dezvoltare a traficului este « în supra- 
față» şi nu « liniar». Acest lucru se reflectă și pentru orașele mijlocii și mici, 
care concentrează cca. 80—609/ din totalul traficului rutier, pe o rază in 
jurul orașului de cîțiva zeci de kilometri. Realitatea demonstrează că cele 
mai acute probleme de trafic ce se impun a fi rezolvate în primă urgență 
revin traficului urban și, respectiv, rețelei de străzi a orașului. Primul pas 
în acest sens se face în cadrul planului de sistematizare a orașului. 

Proiectarea drumurilor urbane în cadrul planurilor de sistematizare naște 
în mod firesc o serie de probleme tehnice, care reprezintă în mare măsură 
carente în activitatea noastră, ce trebuie condusă prin directive cit mai pre- 
cise și norme tehnice științifice. 


GRADUL DE MOTORIZARE 


Un indice concludent privind intensitatea circulației și a parcului auto 
este gradul de motorizare, respectiv valoarea raportului dintre numărul 
de autovehicule şi de locuitori. Acest parametru în permanentă creştere 
are actualmente valoarea medie în Europa 1/10, în unele locuri ajungind 
la saturație (1/2,5). 

Intensitatea viitoare a traficului urban se poate preciza pornind de la 
rezultatele recensămintelor periodice ale circulaţiei; această metodă implică 
în general o evoluţie continuă a transporturilor, avind o anumită ratie. Tra- 
ficul total viitor se poate aprecia si indirect, considerind cifrele de plan ce se 
vor realiza pentru producția internă și pentru importul de autovehicule. 
În calcule se tine seama de echivalarea diferitelor tipuri de autovehicule pe 
patru sau două roti, în autovehicule-unitáti de tipul turismului, după o scară 
de transformare. Se pune întrebarea: cum se va proceda în cazul unui trafic 
actual foarte redus? 

Pentru proiectele de sistematizare este necesar ca organizarea rețelei 
de străzi și rezervarea spaţiilor de circulație, de staționare și parcaj, precum 
şi fixarea alinierii construcţiilor riverane, inclusiv bilanțul teritorial, să se 
facă admitind chiar a priori o dezvoltare a circulaţiei rutiere corespunză- 
toare unui anumit grad de motorizare, cum ar fi 1: 10, similar celui admis 
în U.R.S.S. Această cifră însă, nu este fixă si variază în funcţie de specificul 
complexului de lucrări, astfel că în cazuri speciale se va analiza separat. 

Cunoscind populaţia viitoare a orașului, se poate deduce astfel numărul 
autovehiculelor-unitáti si, implicit, intensitatea generală a traficului, știind 
parcursul mediu anual, în kilometri, al autovehiculelor. 

Analizind, spre exemplu, noul ansamblu de odihnă de la Mamaia, numărul 
de unități medii — rezultat în final din echivalarea automobilelor turiştilor, 
in majoritate străini, şi autocamioanelor si autobuzelor de deservire — revine 
la circa 2000 unităţi, ceea ce corespunde unui grad de motorizare ridicat 


FACTOR 


IMPORTANT 
SISTEMATIZARE 


(1:5) specific unor astfel de ansambluri. În consecință, deservirea carosabilă 
s-a prevăzut cu drumuri avind două benzi de circulaţie, care au capacitatea 
de circulaţie necesară, permit circulația în dublu sens, precum și eventuala 
staționare în monom pe una din benzi. Încă din sezonul 1961, cînd a intrat în 
funcţiune 50%, din ansamblu, realitatea a dovedit justetea soluţiei proiectate. 
În privinţa parcării a reieșit, din concentrarea automobilelor în jurul hote- 
lurilor si din stationárile pe terasele de la intrări, pe aleile de pietoni si pe 
spaţiile verzi, că problema nu este încă rezolvată. Pentru întregul ansamblu 
s-au prevăzut în actuala etapă mai multe parcaje organizate, parţial acoperite, 
cu o capacitate de cca. 350 unităţi, la care se adaugă posibilitatea de 
parcare a cca. 600 unități pe drumurile carosabile. Treptat, pe măsura ivirii 
necesităţilor, se vor executa noi parcaje cu suprafaţa totală de cca. 50 000 т? 
pentru 2000 unităţi, calculată în ipoteza normei de 25 m? pentru un auto- 
vehicul și a gradului de motorizare 1: 5. 


DESPRE TEHNICA CIRCULAȚIEI 


Criteriile științifice pentru determinarea soluţiilor de drumuri urbane 
derivă din noua disciplină a tehnicii circulaţiei. Ea cuprinde studiile pentru 
înregistrarea caracteristicilor circulației actuale și a rețelei de drumuri 
existente, stabilirea intensității circulației viitoare, studiile pentru sistema- 
tizarea şi dimensionarea viitoarei rețele, pentru exploatarea transporturilor, 
parcaje, semnalizări, iluminat, măsuri de securitate a circulaţiei etc. Ca 
element de bază se determină « caracteristicile curenților de circulaţie», ca 
direcţii de mers între punctele de origine și destinaţie a traficului redate 
prin diagrame, debitele și compoziţia circulaţiei actuale, vitezele caracteristice 
și capacităţile de circulație ale rețelei. Determinările se fac prin recen- 
săminte periodice, cel mai bine cu contoare automate și permanente și prin 
anchete statistice. Actualmente se ia ca punct de plecare în calculele de 
prognoză «intensitatea corespunzătoare unei ore de virf alese de proiectant», 
în locul vechii dispoziţii, care considera intensitatea corespunzătoare celei 
de a 30-a ore de virf. 

Justificarea unei lucrări rutiere importante se bazează pe elementele 
stabilite cu ajutorul tehnicii circulaţiei, în prezent punindu-se şi la noi în țară 
problema elaborării de studii ale circulaţiei rutiere. 

În lipsa acestor date, soluţiile și avizele se dau pe bază de experiență, de 
similitudine si de apreciere, avind astfel un oarecare aspect empiric. 

Un exemplu este schița orașului Brașov si detaliul zonei gării noi, în 
cadrul căreia s-a proiectat o arteră de centură de mare capacitate și viteză, 
care conturnează orașul paralel cu calea ferată, deservind traficul de tranzit 
de pe D.N.1, D.N.11, D.N.13 şi alte drumuri extraurbane, precum si traficul 
local industrial din zonele Steagul Roșu —Tractorul —Bartholomeu (fig. 7). 
intersecțiile centurii cu cele patru artere principale de penetratie in oraș 
s-au proiectat la niveluri diferite, în vederea asigurării capacității necesare 
de circulaţie, a securității și rentabilitátii transporturilor. La avizare s-a pus 
problema eliminării pasajelor denivelate, ceea ce poate constitui un lucru 
greu de reparat în viitor, desi era mai indicat să se elaboreze în prealabil un 
studiu de circulaţie privind rentabilitatea pasajelor, cunoscind că introducerea 
lor se impune de la un trafic de cca. 800 vehicule/oră. 


CRITERII TEHNICE DE PROIECTARE 


Un factor care trebuie elucidat este « viteza de circulație în oraș». Trans- 
porturile urbane pretind o anumită viteză de circulație economică, care 
trebuie asigurată, în primul rînd, prin soluţiile de sistematizare generală si 
prin anumite condiţii tehnice privind dimensionarea drumurilor. Se mai 
întîlnesc păreri învechite după care, chiar în orașul viitorului, automobilele 
ultramoderne să se deplaseze încet, «la pas» sau cel mult «la trap». Con- 
fuzia este parțial explicabilă datorită și situației că, iniţial, automobilul a 
fost silit să circule pe străzi nesistematizate, executate înainte de apariţia 
lui, astfel încit restricțiile de viteză, deși nedorite, erau justificate, Desigur 
că ar trebui să ne preocupe foarte serios problema economiilor posibil de 
realizat în cazul amenajării raționale a circulaţiei în orașele noastre și să 
prevedem soluţii optime pentru circulaţia viitoare. 

Pierderea de timp, de carburanţi, de bani si pericolul de accidente 
datorite circulației defectuoase se fac totdeauna în dauna colectivității. 

În privinţa securităţii circulației a rezultat că majoritatea accidentelor 
au loc în zonele urbane. 
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V- 48? latitudine nordicà 


Fig. 1 Grafic pentru determinarea lățimii străzii В, faţă de orientarea străzii ©, 
înălțimea construcţiei h, și cantitatea de căldură solară q în Кса!] т? 


0000) 


Fig. 2 Raportul n = 2 între distanța dintre clădiri și înălțimea h de la fereastra 
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parterului la acoperişul casei de peste drum 


Fig. 4 Racordarea în ,,dusinâ" си patru arce de clotoidă 
Fig. 5 Racordarea ,.in boltă'' cu două arce de clotoidâ 
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O problemă deosebită este amenajarea intersectiilor, care devin astfel 
mult mai sigure si mai rentabile. Introducerea de intersecții denivelate reduce 
cu peste 70% numărul de accidente și mărește sensibil capacitatea de trans- 
port, asigurind un flux continuu. 

Ca o consecinţă se construiesc magistrale rutiere urbane foarte rentabile 
pentru viteze mari de circulație standardizate, cum este viteza de 80 km/oră, 
cu deplină securitate pentru circulația auto și a pietonilor. 

Viteza de circulație este determinantă pentru elementele geometrice ale 
drumului, cum sint: lățimea carosabilă, razele și amenajarea curbelor, decli- 
vitátile, vizibilitatea la curbe si intersecţii, distanţele dintre intersecţii etc. 
Viteza pentru aleile carosabile și străzile secundare din microraioane si car- 
tiere este de 15—30 km/oră, pentru arterele principale de penetratie, centuri 
şi rocade, 30—60 km/oră, iar pentru magistrale exprese, pentru tranzit sau 
ocolitoare, 60 -80 km/oră. Alt element important este factorul «timp», 
fiind o uzantá ca distanţele de parcurs în oras să se exprime în minute in 
loc de kilometri. Noţiuni urbanistice ca: « folosință imediată», «rază de 
deservire » etc. își găsesc actualmente corespondenți în unități de timp. Norma 
admisă pentru parcurgerea distanței de la domiciliu la locul de muncă — de 
exemplu de 30 minute — corelată cu diferite viteze, duce la diferite soluții 
de sistematizare a orașului, cea mai economică rezultind pentru cazul vitezei 
mai mari. Tipul de « oraș satelit» n-ar putea exista dacă artera de circulație 
pentru legătura cu orașul principal n-ar corespunde unei anumite viteze 
rentabile. Există si alte condiţii de dimensionare, cum sint cele estetice si 
de confort, devenite clasice, adesea însă ignorate, ca: între lățimea și lungimea 
străzii să fie raportul cca. 1: 25, între înălțimea construcţiilor riverane și 
lățimea străzii, raportul cca. 1: 1,5. De asemenea, se dau diagrame (fig. 1 si 2) 
din care rezultă lățimea străzii, respectiv distanța între clădiri, în funcție 
de latitudine, orientarea cardinală a străzii și intensitatea termică solară de 
asigurat pe metrul pătrat de suprafaţă de fereastră. Pe străzile secundare, 
distanța minimă între construcţii se admite 12 m, iar lățimea fișiei care trebuie 
menţinută liberă pentru arterele principale este de 40 m și respectiv 100 m 
pentru magistrale de mare importanţă. 

În situaţia țării noastre se simte lipsa de normative şi standarde pentru pro- 
iectarea elementelor geometrice ale diferitelor categorii de drumuri urbane. 

Din punctul de vedere al circulației și al opticii estetice, traseul drumului 
urban este indicat să aibă un caracter liber, alcătuit din aliniamente scurte, 
racordate prin curbe progresive sau circulare, cu raze mari, corespunză- 
toare vitezei date. Concepţia actuală este diametral opusă concepției rectan- 
gularitátii drumurilor, aplicabilă în urmă cu cca. 10 ani. De asemenea, trebuie 
arătat că evoluţia concepţiei în proiectarea traseelor de drumuri s-a făcut 
simultan cu noile idei urbanistice, care au abandonat, pe bună dreptate, 
sistemul incintelor compacte si închise, mărginite pe toate laturile de drumuri. 

Ca element nou al traseului urban, introdus în multe ţări, este curba pro- 
gresivă de tipul « clotoidei », care pe de o parte reprezintă chiar traiectoria 
mecanică a automobilului și asigură astfel maximum de economie în exploa- 
tare, de confort, siguranţă si fluentá a circulaţiei, iar pe de altă parte, pre- 
zintă desfășurarea liberă progresivă cea mai apreciată din punct de vedere 
estetic (fig. 3). Exemple pozitive de trasee sistematizate de 1.5.С.А.5. si 
executate în condiţiile tehnicii noi, la care s-au utilizat și racordări cu 
« clotoidá», sînt la Onești, Galaţi —Tiglina, ansamblul Mamaia și cartierul 
Lupeni —Viscoza (fig. 4 si 5). 

Proiectarea drumurilor urbane și organizarea transporturilor trebuie să 
se facă avîndu-se în vedere principiul « separării circulației» pe categorii de 
transporturi și de drumuri, în cadrul aceluiași profil transversal tip sau pe 
artere individualizate pentru una sau mai multe categorii de transporturi, 
cînd spaţiul este limitat transversal. Pentru arterele majore trebuie să se 
respecte principiul « continuității circulației». Aceasta se realizează prin 
reducerea intersectiilor cu alte artere, prin colectarea si debusarea circula- 
tiei locale la intervale mari în artera principală, prin introducerea pasajelor 
denivelate. Instrucţiunile din U.R.S.S. prevăd ca circulația locală din 
microraioane să debuseze în arterele importante prin intermediul unor 
benzi laterale, la distanțe de 400—600 m. 

Alt factor este « capacitatea de circulație» a străzilor. În cazul optim al 
asigurării principiilor separării transporturilor și a continuității circulației se pot 
atinge următoarele capacități de circulație specifice drumurilor extraurbane: 

o arteră cu două benzi poate deservi 600 vehicule/h, din care 30% 
sînt vehicule grele, sau 900 vehicule/h, formate exclusiv din autoturisme; 

o arteră cu trei benzi în condiţii asemănătoare, deservește între 900 
şi 1300 vehicule/h; 

o arteră cu două părţi carosabile unidirectionale, separate cu un terplin 
central, poate deservi în condiţii similare 1500—3000 vehicule/h. 

Capacitatea de circulație nu éste un element absolut ca valoare, ci variază 
de la o ţară la alta, în funcţie de condiţiile specifice şi de valorile admise 
parametrilor de calcul. Convertirea profilului de la două la trei benzi se 
impune cînd debitul total depășește 4800 vehicule/zi, iar de la trei la patru 
benzi, dacă depășește 7800 vehicule/zi. Viteza corespunzătoare debitului 
maxim de circulaţie al unui drum este de cca. 55 km/h. 


În ceea ce privește principiile de organizare a rețelei de străzi, s-a stabilit 
că pentru orașele avind un centru dens, construit cu certe valori culturale si 
arhitecturale, schema rețelei urbane în vederea îmbunătățirii circulaţiei se 
bazează pe păstrarea intactă a zonei centrale, care polarizează totdeauna 
un maximum de circulație. Deservirea centrului si în general a orașului se 
face prin intermediul unor artere inelare, « centuri» sau « rocade», relativ 
concentrice, în număr variabil, intersectate de mari artere « radiale» care 
asigură totodată și penetrarea în oras a circulaţiei. Cea mai importantă 
lucrare rutieră este « autostrada de tip urban», caracterizată printr-o mare 
capacitate și viteză de circulaţie, prin rentabilitate, confort si securitate 
maximă, ceea ce implică respectarea riguroasă a principiilor continuității 
şi separării transporturilor. 

« Autostrada de degajare» sau « drumul expres» reprezintă forma cea 
mai avansată a arterelor radiale (fig. 6) la care tratarea intersectiilor 
se face la niveluri diferite, aceasta ducind la o securitate a circulației de trei 
ori mai mare si la o mare capacitate de circulație. 

Ultimul inel al orașului trebuie să conturneze zona urbană, fiind o 
«repartizatoare», respectiv « colectoare» de trafic. 

Ideea « centurilor ocolitoare» ale orașului, situate la o distanță oarecare 
de oraș se dovedește acceptabilă, în general, numai în cazul unor mari noduri 
rutiere care deservesc circulația de tranzit, mai ales cînd sînt situate în 
apropierea altor orașe. 

Ca exemple pozitive din ţara noastră privind aplicarea principiilor actuale 
de circulație se poate menţiona soluția dată la schița de sistematizare a ora- 
sului Piteşti, unde s-a proiectat o arteră magistrală care conturneazá orașul 
pentru devierea circulației de tranzit de pe D.N.7 si D.N.65, care în prezent 
traversează în condiții foarte dificile centrul orașului (fig. 9). De asemenea, 
nodul rutier Onești, format din intersecțiile drumurilor naţionale în direcțiile 
Adjud, Bacău, Tg. Ocna si Brașov s-a proiectat în ipoteza unei centuri 
ocolitoare, tinind seama de condiţiile geografice, amplasarea orașului si a 
zonelor industriale (fig. 8), penetratia în Oneşti si deservirea circulaţiei 
majore a orașului făcindu-se pe două magistrale rutiere cu lățimi carosabile 
de la 12 la 18 m. 


ETAPIZAREA PROIECTĂRII ȘI A EXECUȚIEI 


Un imperativ este prevederea posibilității de etapizare a execuţiei lucrá 
rilor în cadrul soluţiei date la proiectul de sistematizare. Realizarea investi- 
ţiilor de drumuri urbane are aspecte diferite; pe de o parte, execuţia trebuie 
să corespundă profilului cerut de traficul viitor, ceea ce duce la investiţii 
iniţiale foarte importante, iar pe de altă parte, reconstrucția unui oraș sau 
zone urbane fără definitivarea drumurilor implică lucrări viitoare suplimen- 
tare, de asemenea costisitoare, atît pentru restructurarea străzilor, cit si 
a instalaţiilor edilitare supra- și subterane. 

Soluţia este o proiectare complexă pentru profilul final, realizarea lucrá- 
rilor prevăzindu-se însă în etape dependente de creșterea traficului, astfel ca 
lucrările ce se succed să evite desfacerile și refacerile de lucrări existente. 

Alt aspect privește poziţiile de finanţare a investiţiilor pentru arterele 
majore urbane (inclusiv canalizarea, iluminatul, transportul în comun, spaţiile 
verzi etc.), fiind indicat ca acestea să nu afecteze fondurile pentru locuințe sau 
alte construcții orășenești, ci să figureze ca poziții aparte. Execuţia lucrărilor 
exterioare este recomandabil să preceadă construcțiile de locuințe, ceea ce 
necesită cunoaşterea anticipată a planului de ansamblu, precum și tipurile 
şi amplasamentele exacte ale viitoarelor construcţii. Necunoasterea acestora 
poate duce la soluţii deficitare în ceea ce priveşte profilul drumurilor, soluția 
de sistematizare verticală sau amplasamentele traseelor. Un exemplu elocvent 
este situația de la Hunedoara, unde s-au executat, înaintea construcţiilor, 
o serie de drumuri care în prezent se dovedesc insuficiente ca lățimi caro- 
sabile, fiind necesară lărgirea lor. De asemenea, ele sint deficitare si ca siste- 
matizare verticală, fiind executate în general în rambleu, din cauza rezolvării 
unilaterale a condiţiilor dificile geohidrologice, fapt care în prezent creează 
dificultăți în proiectarea cotelor zero ale construcțiilor si duce la lucrări supli- 
mentare de terasamente. Se ajunge astfel frecvent la proiectarea simultană 
a complexului de lucrări orăşeneşti, ceea ce permite coordonarea optimă pe 
ansamblu, precum și adoptarea celor mai economice soluţii de sistematizare 
verticală pentru totalitatea lucrărilor. Ca exemple pozitive sint proiectele 
pentru penetrarea D.N.39 Constanţa — Mangalia și amenajările aferente 
noului ansamblu de locuințe de la Mangalia, artera principală de circulaţie 
(actualul D.N.66) în traversarea cvartalului Lupeni— Viscoza, artera de legă- 
tură între drumurile nationale Piatra Neamţ -— Bacău si Piatra Neamt— Roman 
în traversarea ansamblului de locuințe Cuejd din Piatra Neamţ recent 
construite. 

Realizarea unor proiecte judicioase și de calitate superioară pentru sistema- 
tizările orășenești necesită un efort comun din partea arhitectului si ingine- 
rului de specialitate, o primă sarcină fiind elucidarea numeroaselor probleme 
tehnice de mare actualitate și importanță, create de circulația urbană. 
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Fig. 6 — Profil transversal tip pentru o arteră de rocadă sau de penetrafie 
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Fig. 8 — Nodul rutier Onesti 


Fig. 9 — Artera de legătură între D.N.7 si D.N.56 la Pitești 
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UNELE PROBLEME ALE CIRCULAȚIEI LA ÍNCRUCISÁRI 


Problema circulaţiei la încrucișări este larg dezbătută de urbanisti, deoarece 
incrucisárile reprezintă puncte de discontinuitate în circulația fluentă a pie- 
tonilor si vehiculelor. 

În cazul oraşelor noi sau al construirii cartierelor noi din orașele existente, 
rezolvarea rațională a problemelor de circulație, după determinarea fluxurilor 
principale de circulaţie, considerăm că este rațional să înceapă cu stabilirea 
tipurilor de încrucișare în funcție de numărul de vehicule și de volumul circu- 
latiei si abia după aceea să se treacă la definitivarea rețelei stradale si la preci- 
zarea elementelor sale geometrice, Deci, tipul de încrucișare determină 
schema si elementele geometrice ale reţelei stradale, şi nu invers. 

Cu totul altfel se pune această problemă în cazul orașelor existente și în 
special al celor vechi. În aceste cazuri, datorită unei rețele stradale existente, 
alegerea tipului de încrucișare se face corespunzător reţelei stradale, aducin- 
du-i-se ameliorările posibile. 

Indiferent dacă este vorba de un oraș nou sau vechi este necesar să se gă- 
sească soluţii economice, tinindu-se seama de nevoile circulaţiei si de aspectul 
arhitectural de ansamblu, care să nu împiedice îmbunătăţirea soluției date pe 
măsură ce nevoile viitoare o vor cere. Sint necesare soluții elastice, cu posi- 
bilitâti de ameliorări succesive. 

Din analiza schemelor stradale posibile am ajuns la concluzia că, aşa cum 
este indicat în tabelul 1, rezultă trei grupe de încrucișări determinate 


Tabelul | 
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la nivele diferite 
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| = stradă principală II = stradă secundară III = stradă locală 
II (III) = stradă secundară sau stradă locală 
თ = unghiul de confluență a două străzi alăturate 


de numărul străzilor care conflueazá în încrucișare, fiecare grupă putind 
cuprinde trei tipuri recomandate, în funcţie de importanța străzilor ce formează 
nodul de circulație. Analiza atentă a acestei tabele duce la osimplificare 
în rezolvarea practică a incrucisárii arterelor de circulaţie. 

Fiecare grupă cuprinde tipurile de încrucișări ce prezintă același grad 
de dificultate si care, principial, pot fi rezolvate prin soluţii similare. 

Indiferent de grupa în care se încadrează încrucișarea, în alegerea unei 
soluții practice se va căuta să se aplice principiile generale asupra: priori- 
tâtii pietonilor; vizibilitátii la încrucișare; razei de curbură corespunză- 
toare a trotuarelor; marcării trecerilor de pietoni, precum și marcării axei 
străzii. Prioritatea de siguranță pentru pietoni în circulația stradală, și implicit 
si la încrucișări, apare evidentă din următoarea ordine de importanță admisă 
de specialişti: pietoni; vehicule sanitare și de pompieri; vehicule de transport în 
comun; vehicule de transport greu (pentru mărfuri), vehicule de transport 
individual (turisme). 

Aplicarea indicatiilor teoretice arătate în tabel în rezolvarea diferitelor 
tipuri de încrucişări se poate face principial conform tabelului 2. 

Atragem atenţia cá în rezolvarea incrucisárilor din grupa C apare obli- 
gatorie introducerea pieței de giratie atunci cînd la încrucișare converg străzi 
de egală importanţă. 

Ca o exemplificare a principiilor enunțate mai sus s-au analizat posibi- 
litátile de rezolvare a principalelor încrucișări pe cele două artere nord-sud 
ale capitalei, bulevardele Ana Ipâtescu — Magheru — N. Bălcescu — 1848 si 
calea Victoriei, referindu-se la indicaţiile din tabel. 

Cele două artere au o pornire comună în partea de nord a capitalei, în 
piaţa Victoriei. Această piaţă, din cauza numărului arterelor si a importanţei 
lor, este necesar să devină total sau partial o piață de giratie. Prin dimensiu- 
nile ei, această piață este posibil să fie giratorie numai in partea ei de sud. 
Principial, circulația în piaţă este de tip Ca. 


În piața Mihail Eminescu, fie că va avea o formă circulară, fie una eliptică, 
rezolvarea circulației este necesar să se facă diametral pentru importanta 
arteră N —S si cu giratie pentru toate celelalte străzi, care sint de ordinul 
al doilea. Principial, circulația este de tip Cb. 

La intersecția arterei N—S (b-dul G- cod Magheru) cu inelul I (la cinemato- 
graful Patria) circulatia este de tip Ba. 

n piata Nicolae Bálcescu circulatia este de tip Ba, existind posibilitatea de 
a introduce niveluri diferite, direcția N—S trecînd la nivelul inferior. 

In piaţa Unirii, poziţia arterelor si importanţa lor, dată de fluxurile de 
circulație, duc la o rezolvare complexă, cu intersecții simple (Aa sau Ba) 
la colțurile pieței (indiferent de formă). Nu se consideră justă o rezolvare cu 
giratie, din cauza arterelor care trec tangent la nucleul central. 

Pe calea Victoriei, importantele intersecţii cu calea Griviței, inelul | si 
bulevardul 6 Martie sînt de tip simplu Ba. La piața Splaiului, intersecţia este de 
tip Ab, circulația pe splai trebuind să aibă întiietate, nefiind justă o giratie 
în acel punct pentru circulația grea și transportul în comun. 

În încheiere, considerăm că în rezolvarea sistematizării unei încrucișări, 
în afară de respectarea principiilor generale, referindu-ne la unul dintre tipu- 
rile de încrucișare arătate în tabel, este necesar să se găsească soluția care 
să permită o realizare economică şi în etape, fără ca aceasta să împiedice crearea 
unui ansamblu arhitectural valabil și pentru perioada de tranziţie. 
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PROBLEME DE SALUBRITATE ÎN ORAȘE 


Dezvoltarea și sistematizarea orașelor ridică, pe lingă multe alte probleme 
generale, și necesitatea organizării pe o treaptă superioară a evacuării și neu- 
tralizării resturilor menajere, a așa-numitelor gunoaie. 

Acest aspect al activităţii urbane prezintă o triplă importanţă, deoarece: 

1. Joacă un rol deosebit pentru ocrotirea sănătăţii și pentru starea igienico- 
sanitară a oricărui centru populat. Starea de salubritate are o influență 
directă în apariţia și dezvoltarea anumitor boli infecto-contagioase, în depo- 
zitele de gunoaie persistind timp îndelungat, uneori pină la 150 de zile, agenţi 
si germeni ai unor boli deosebit de periculoase. Depozitele de gunoaie sint 
în același timp focare puternice de infectare a aerului si a apei, precum si 
medii prielnice pentru dezvoltarea rozátoarelor si mustelor, principalii pur- 
tători ai microbilor. 

2. Prin cantitatea in care se produc si prin elementele pe care le contin, 
gunoaiele reprezintă o sursă importantă de valorificare a unor deșeuri, consi- 
derate inoportune vieții sociale. Astfel se pot recupera prin triere diferite 
materii care pot fi utilizate in industrie sau se pot obţine, prin procedee 
fizico-chimice, îngrășăminte agricole sau abur ce poate da energie electrică 
sau termică. 

3. Acţiunea de colectare și îndepărtare rapidă a gunoaielor din centrele 
populate contribuie la crearea unui aspect deosebit de îngrijit al localității, 
aspect care este cu atit mai important, cu cit este mai mare centrul populat. 

Salubritatea centrelor populate s-a impus preocupărilor organelor condu- 
cătoare și a făcut obiectul unor studii și măsuri speciale, concretizate în 
organizarea unor sisteme de salubrizare. Conţinutul și metodele acestora 
au variat în funcţie de baza economică, de baza tehnico-materială şi de forma 
social-politică a societăţii. Concomitent s-au format teorii și principii care, 
deși nu au dus încă la constituirea unei discipline teoretice, au fost suficiente 
pentru a grupa un cerc larg de specialiști ale căror cunoștințe au fost pro- 
pagate prin conferinţe, simpozioane și congrese internaționale. Al șaptelea 
congres internaţional care a avut loc la Gâtteborg în perioada 4 august 
8 septembrie 1961, la care au participat si reprezentanți din tara noastră, 
a făcut bilanțul realizărilor practice și teoretice pe plan mondial în salubri- 
zarea localităţilor. 


CLASIFICARE ȘI CARACTERISTICI 


Tratarea și valorificarea gunoaielor au necesitat o clasificare științifică a 
reziduurilor. În cercetările întreprinse pină în prezent s-a acceptat în unani- 
mitate următoarea clasificare: 


SCHEMA REZIDUURILOR SOLIDE 


GUNOAIE ORĂȘENEȘTI 
| 


| = > 


GUNOAIE AGRICOLE | 


j 
GUNOAIE | : | GUNOAIE DIN 
MENAJERE | prora Sie: | PARCURI $! 

| ŞI COMERCIALE | | — Gospodării agricole | GRĂDINI | 

: | Reprezintă cca. 15% din EEA 
| provin din: cantitatea totală a gu- | Reprezintă cca. 
— locuințe | noiului, cu diferente | 4 
— curți gospodăreşti foarte mari în limitele | _ 
— instituţii | minime şı maxime in- 
— rețeaua comer- tilnite. 
cială | 
— rețeaua de alimen- | 
tafie publică Сы - 
Reprezintá cca. 50 
din cantitatea totalá GUNOAIE STRADALE 
a gunoiului orășenesc | pn 
28 i provin: GUNOAIE 
——| — de pe străzi DE PIATÀ 


— de pe trotuare 
a. 
Reprezintă cca. 13°, din diz» = 


cantitatea totală a gu- 
| nciului orășenesc ——— 


GUNOAIE 
INDUSTRIALE | у @ ye” 
indi! А | GUNOAIE 
provin de la toate între- | SPECIALE 


prinderile industriale. 
Reprezintă cca. 12”, din Reprezintă cca. 
cantitatea totală a gu- 3 
noiului orășenesc, cu di- 
ferente foarte mari in 
limitele minime şi maxi- 
me intilnite. 


L мазы Жы –_ 


Această schemă contribuie la cunoașterea provenientei si în același timp 

a caracteristicilor principale ale gunoaielor. Cu toată diversitatea elemen- 
telor care le compun, s-a reușit să se determine o serie de indicatori fizico- 
chimici care să generalizeze cele mai importante caracteristici. Printre cei 
mai importanți indicatori ai gunoiului menajer din Bucureşti, care nu diferă 
esenţial de cei constatati în alte orașe din lume, citám: 

cantitate medie colectată pe zi şi locuitor: 1,58 dm*; 

greutate specifică medie: 350 kg/m; 

conținut mediu de H,O: 48%; 

umiditate higroscopică medie: 22%; 

putere calorifică medie: 1500 kcal/kg; 

tendință de creștere a cantității de gunoi pe locuitor o dată cu ridi- 
carea nivelului de trai: 1—2% pe an. 


COLECTAREA ȘI EVACUAREA DIN APARTAMENT 


În practica actuală s-a încetățenit o gamă variată de metode de colectare 
în apartament. Mai răspindite și cu posibilități de dezvoltare avem: 

1. Colectarea gunoiului în pubele de apartament confecționate din diferite 
materiale, de capacitate variind între 10—30 | și prevăzute cu capac. Ampla- 
sate de obicei în bucătărie, aceste pubele se răstoarnă după umplere în gura 
de preluare a gunoiului la tuburi de gunoi, în clădirile cu etaj, sau direct în 
pubela de bloc, la clădirile mici sau la vile. În ultimul timp, în citeva țări se 
utilizează saci de hirtie, atit pentru colectarea in apartament, cit si in colec- 
tarea pe bloc. Aceștia prezintă avantajul că oferă o posibilitate de transport 
foarte comodă, fără zgomot sau emanatii de gaze, mirosuri sau răspindire 
de microbi. 

2. Aruncarea gunoiului într-un măcinător de gunoi electric amplasat sub 
cuveta din bucătărie. Gunoiul care se formează, cu excepția părților dure, 
este măcinat și apoi, sub curent de apă, este transportat, prin rețeaua de 
canalizare a blocului, la canalul colector din stradă. Materialele dure se colec- 
tează separat $i se evacuează periodic. Are avantajul că evacuează permanent 
gunoaiele putrescibile. Rețeaua de canalizare a blocului necesită însă o dimen- 
sionare specială si consumă un plus de 40—50 | apă pe zi de familie. 

3. Aruncarea gunoiului direct din bucătărie la tubul de gunoi. Această 
metodă presupune existenţa unor guri de gunoi legate la tub la fiecare 
bucătărie. In practică, acest lucru se realizează greu, fiind neeconomic, cu 
excepția clădirilor foarte înalte. 


SISTEME DE DEPOZITARE PROVIZORIE 

Dintre multiplele variante și sisteme utilizate în prezent merită a fi reti- 
nute două sisteme principale: 

1. Sistemul depozitării în camere special amenajate în blocuri, care se 
practică pe scară largă. La blocurile prevăzute cu tuburi de gunoi, se amena- 
jează la capătul acestuia; camera este dimensionată în funcție de mărimea 


\ Schema procedeului de compostare 


Jem = ый Fosa de recepţie a gunoiului — 2. Transportor cu palete — 3. Bandă tr. - 4. Gură de aerisire — 5. Electromagnet 
(Oncia de apa Ventuétoi 6. Git pentru fiare vech 7. Biostabilizator Dano 8. Ciur — 9. Transport cu bandă — 10. Sită vibratoare — 11. Bandă 
rulontă 12. 1 maturare; durata de moturare 15 zile 13. Loc de stocare 
SISTEME DE NEUTRALIZARE A GUNOAIELOR 
a) DEPOZITARE LIBERĂ — Nu este recomandabilă, deoarece necesită distanțe mari de transport, nu este igienică şi 
A. FĂRĂ VALORIFICARE reprezintă focare de infecție, atit supra-, cit și subteran. 
b) DEPOZITARE CONTROLATĂ — Este recomandabilă la localități mici care au gropi de umplut și care nu justifică investiții pentru 


B. CU VALORIFICARE 


instalaţii de valorificare. Necesită măsuri speciale pentru a împiedica infectarea apelor sub- 
terane și supravegherea calificată a procesului de depozitare, 


с) CREMARE LA BLOC 51 UNITĂȚI SPECIALE — Nu se recomandă la blocuri de locuințe din punct de vedere economic. Se recomandă la unități 
speciale care nu pot să neutralizeze reziduurile în mod igienic prin alte metode. 

a) RECUPERARE PRIN TRIERE — Nu se recomandă decit asociată cu altă metodă de valorificare. Nu este igienică. 

b) CREMARE CENTRALĂ — Se recomandă la orașe cu o populație de peste 100 000 locuitori şi în special la acelea în jurul 
cărora nu se găsesc terenuri agricole. 

c) COMPOSTARE — Se recomandă la orașe cu o populație de peste 50000 locuitori și în special la acelea în jurul 


cărora se găsesc terenuri care necesită îngrășăminte naturale sau chimice. 


blocului, gunoiul depozitindu-se, fie în vrac, fie în pubele. Din camera de 
depozitare, gunoiul este ridicat de mașinile de colectare și transportat la 
locul neutralizării. Camera trebuie să fie prevăzută cu pereți lavabili, gură 
de scurgere, robinet, ventilație cu grile contra rozătoarelor și ușă metalică. 

2. Sistemul depozitării în curți gospodărești amenajate special pe lingă 
grupuri de blocuri. Se practică in general la cartiere cu blocuri mici (p 1-1 
p--3 niveluri). Amplasat la o distanță de 100—150 m de blocurile pe care 
le deservește, punctul de colectare este format dintr-o platformă asfaltată, 
uneori acoperită de un umbrar, înconjurată de o vegetaţie bogată, cu ușoare 
accese pavate la toate blocurile, depozitarea gunoaielor fácindu-se în pubele 
care se ridică periodic. Amplasarea acestor puncte în cadrul teritoriului 
trebuie astfel proiectată încît să nu stinjeneascá locul de joc pentru copii, locul 
de odihnă al bătrinilor și să fie ușor accesibile pentru mijloacele de transport. 

GUNOIUL STRADAL 

Reprezintă o cantitate de gunoaie importantă, care crește în toate orașele. 
Este format din tot felul de resturi alimentare și de produse industriale, praf, 
hirtii, ţigări etc. El se colectează în principal prin măturare, iar o parte se 
aruncă la canal prin acţiunea de spălare a străzilor. Metodele și utilajele 
sînt variate. Se utilizează mașini de măturat, periat și colectat, colectarea în 
pubele depozitate în stradă, colectarea și aruncarea la rețeaua de canalizare, 
atunci cînd aceasta dispune de apă suficientă pentru dilutie si transport. 

SISTEME DE TRANSPORT 

Problemele derivate din transportul gunoaielor au preocupat în foarte 
mare măsură pe specialiști, deoarece, din totalul cheltuielilor nerecuperabile 
pentru neutralizarea gunoaielor, peste 90% revin colectării și transportului; 
s-au creat diferite tipuri de mașini de încărcat și transportat gunoiul. Din 
varietatea de metode practicate în prezent, două sisteme au tendinţe de 
dezvoltare și generalizare, deoarece întrunesc majoritatea condiţiilor igie- 
nice, tehnice și economice. 

Colectarea gunoiului prin schimbarea pubelelor în pubele dezinfectate 
și transportul acestora prin autoplatforme este una dintre metodele igienice 
care permite a se prelua gunoiul de la blocuri fără operaţii de încărcare- 
descărcare directă, avind în același timp în permanenţă, în circuit, pubele 
dezinfectate sub control medical. 

O altă metodă o reprezintă colectarea gunoiului cu mașini autocompac- 
toare, prevăzute cu dispozitive de descárcare-incárcare ermetice, care asi- 
gură transbordarea gunoiului fără degajarea de miros, praf sau microbi. 

NEUTRALIZARE ȘI VALORIFICARE 

Capitolul cel mai important al salubritátii îl reprezintă acţiunea de 
distrugere a cantităților imense de gunoi. Orașul București produce actual- 
mente, anual, cca. 1 000000 т? gunoi. 

În schema generală a acţiunii de salubrizare, această acţiune reprezintă 
finalul. 

Dintre metodele utilizate, mai importante sînt de reținut: 

Maşină de spălat 1. Depozitarea controlată, care constă în transportarea gunoiului la 
străzi puncte de descărcare, în general gropi din jurul orașelor, și depozitarea pe 
baza unei tehnologii strict respectate, atit din punct de vedere tehnic, cit 

si igienico-sanitar. 

2. Distrugerea gunoiului prin cremare. Această metodă este veche. Se 
utilizează arderea în crematorii de bloc și arderea în crematorii orășenești. 

Crematoriu la Din practica actuală pe plan mondial, cremarea la bloc este înlocuită prin 
Viena cremarea centrală, în special în marile orașe, deoarece aceasta este avanta- 
joasă, prin investiţiile specifice mai mici și recuperările de cheltuieli prin 
furnizarea de energie electrică sau energie termică. În momentul actual 
funcționează numeroase instalaţii care valorifică gunoaiele producind energie 
electrică, energie termică și materiale de construcţie. Un exemplu îl prezintă 
uzina de prelucrare a gunoaielor de la Praga, care funcţionează de 30 de ani 
şi produce energie electrică, abur, cărămidă și piatră dură. 

3. Distrugerea gunoaielor prin compostare. Metoda constă în valorificarea 
gunoaielor menajere prin transformarea acestora în ingrásámint si amelio- 
rator al solului. Este practicată sub diferite forme, în majoritatea ţărilor din 
Europa. Mecanizarea transportului și scăderea numărului animalelor de 
transport si o dată cu aceasta si a gunoiului de grajd a ridicat pentru anumite 
orașe această problemă cu o acuitate deosebită. Realizările obținute prin 
compostare in R. P. Bulgaria sau în Franţa sint exemplificative. 

Sistemul are avantajul că necesită investiţii reduse și se poate organiza 
destul de ușor, de la localități mici (5 000 -10 000 locuitori), pînă la orașe mari. 


Depozit de pubele 
în curţi gospo- 
dáresti 
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Asist. arh. cand. 51. Al. Budișteanu 


PREGĂTIREA CADRELOR DE 


URBANISTI IN INSTITUTUL 
DE ARHITECTURĂ 
«ION MINCU» 


Marile sarcini care stau în fata constructorilor din tara noastră în legătură 
cu înfăptuirea obiectivelor derivind din prevederile planului sesenal de dezvol- 
tare a economiei nationale determină o creștere continuă a importanţei actiu- 
nii de construcție si sistematizare a centrelor populate. 

Prin reorganizarea proiectării, care se desfășoară în cadrul orașelor din 
ţară, o dată cu înființarea direcțiilor de sistematizare, arhitectură şi 
proiectarea construcţiilor (D.S.A.P.C.) din capitalele de regiune, precum 
şi a secțiilor de sistematizare și arhitectură (S.S.A.) din principalele orașe ale 
ţării, necesarul de urbanisti a crescut și mai mult. 

În acest sens se acordă o importanţă sporită pregătirii cit mai temeinice 
a unui număr sporit de arhitecți urbaniști. 

În ultimii ani, în cadrul Institutului de arhitectură « lon Mincu» s-a impus 
din ce în ce mai mult ideea importanţei tratării urbanistice a problemelor 


de arhitectură. сонна MF 

Construcţiile nu mai sint tratate izolat, ci în directă legătură cu clădirile, tilda Morawetz, 
străzile și celelalte elemente urbane care le înconjură. аш E= der) 

În acest sens, toate proiectele de arhitectură, incepind cu cele de апи! II, Gusti 
rezolvá in primul rind problemele de amplasare si de sistematizare pe care le 
ridică tema respectivă. 

Pe linia promovării importanţei predării urbanismului, în anul 1961 s-a Un nou cartier 
marcat un pas important în această direcție, infiintindu-se o catedră de urbanism de locuinţe la 
în cadrul institutului. საგ RE D 

Pornind de la grija pregátirii unor arhitecti cu bogate cunostinte profe- studentei Ma- j 
sionale, care să poată rezolva problemele complexe din domeniul arhi- riana Stoian. — \ 
tecturii, catedrei de urbanism îi revine rolul de a ajuta la însușirea unor cunos- მილ с PE 
tinte aprofundate in domeniul urbanismului si al sistematizárii teritoriale. pii l 


Colectivul catedrei de urbanism urmáreste ca in cadrul conceptiilor urba- 
nismului socialist sá se propage cele mai noi idei si rezolvári, la nivelul ultimelor 
solutionári teoretice din cadrul țărilor socialiste, tinind seamă de necesitățile 
concrete din tara noastră. 

Există un contact strins stabilit între teoria urbanismului si lucrările prac- 
tice de sistematizare realizate în instituțiile productive. Acest contact se 
realizează și prin faptul că majoritatea cadrelor didactice care funcţionează 
în cadrul catedrei de urbanism lucrează nemijlocit, fie în activitatea de proiec- 
tare, fie în activitatea de avizare. 

Predarea cunoștințelor de urbanism începe în anul IV de curs, limitindu-se 
mai întîi la atacarea unor anumite probleme concrete si trecînd apoi, în special 
în anul V, la abordarea problemelor teoretice propriu-zise, urmind са în anul 
VI să se prezinte elementele unei viziuni urbanistice de ansamblu. 

Prin organizarea catedrei de urbanism s-a urmărit o îmbogățire a cunostinte- 
lor urbanistice predate viitorilor arhitecți, care urmează să părăsească băncile 
şcolii. În acest sens s-a acordat o deosebită atenţie unei mai temeinice 
însușiri a cunoștințelor urbanistice de ordin general, a celor legate de 
lucrările inginerești și de importanța mereu crescindă a sistematizării 
teritoriale. İn afară de cursul de teoria urbanismului, care se tine in cel 
de-al doilea semestru al anului IV, precum si in decursul anului V, s-au mai 
introdus si cursurile de istoria urbanismului in anul IV, cursul de lucrári 
tehnico-edilitare in anul IV, cursul ce sistematizári teritoriale in anul V si 
cursul de proiectare complexă in anul VI. 

In afară de cursurile teoretice propriu-zise, în anul IV, studenţii execută 
o serie de lucrări practice legate de problemele cursurilor de teoria 
arhitecturii si de lucrări tehnico-edilitare (cartarea pantelor, sistematizarea 
verticală, însorire etc.). 

O deosebită atenţie se acordă activității de atelier, prin intermediul căreia 
se pregătesc studenţii în vederea însușirii proiectării urbanistice. Temele 
propuse pentru a fi soluționate de studenții anului V sînt inspirate din sarcinile 
concrete existente în producție. İn acest sens, în cursul anului şcolar 1960—1961, 
studenţii au elaborat proiectul unui « Nou oraș minier » cu o populaţie de 40 000 


n oras 


Detaliu de microraioane — Student lon Vlahu, anul V Atelier prof. arh. G. Gust 


de locuitori în prima etapă, ajungind la 60 000 de locuitori în etapa finală. 
Proiectul a fost elaborat în două faze, rezolvindu-se mai întîi schema generală 
a orașului cu toate funcțiunile sale, trecindu-se ulterior la rezolvarea detaliată 
a două din microraioanele lui. 

In anul şcolar 1961—1962, studenţii anului V elaborează două proiecte: 
primul reprezintă « Un cartier de locuit în zona de nord a orașului 
Ploiești », iar cel de al doilea « Un oras muncitoresc nou de 50 000 de locuitori». 

În afară de elaborarea proiectelor de urbanism, studenții anului V au de 
solutionat şi schiţe de schiţe ale căror teme reprezintă probleme concrete 
care se abordează și în institutele de proiectare. 

Astfel, în decursul anului școlar 1960—1961 studenţii au avut de rezolvat 
« Un centru de cartier la Hunedoara» și « O magistrală de acces la Oneşti». 

Temele de diplomă de urbanism au fost alese aşa încît să cuprindă o 
gamă variată de probleme, care să fie legate direct de necesitățile producţiei 
şi de viitoarea activitate a tinerilor absolvenţi ai Intitutului de arhitectură. 
Aceste teme se referă, printre altele, la proiectarea de orașe sau cartiere de 
locuit noi, la restructurarea unor localități existente, la sistematizarea unor 
zone sau localități balneo-climatice, la amenajarea unor cartiere sau zone de 
agrement din cadrul capitalei, la studiul unor mari ansambluri cu pronun- 
L2L caracter urbanistic etc. 

Trebuie specificat că pe linia aprofundării legăturii dintre necesitățile 
producţiei si elaborarea temei, studenții anului VI urmează în decursul pri- 
mului semestru, după ce și-au stabilit tema de diplomă, o perioadă de practică 
în producţie, tocmai în vederea documentării pentru soluţionarea problemei 
concrete conținute în lucrarea lor de diplomă. 


il muncitoresc Motru Proiect de diplomă al studentei Laura Gherghişan Atelier prof 
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Lucrarea de diplomă este constituită din două părți: prediploma si diploma 
propriu-zisă. Menirea prediplomei este de a prezenta schematic soluția adop- 
tată si a o supune unei discuții, pentru a determina în linii mari justetea rezol- 
vării preconizate. Începînd cu anul școlar 1961—1962, prediploma urmăreşte 
să prezinte procesul culegerii de date referitoare la tema aleasă, legate de 
situația existentă, de variantele preconizate în alte solutionári anterioare 
ale problemei propuse sau ale altor proiecte asemănătoare, precum și varian- 
tele de rezolvare elaborate de student. În acest fel prediploma trebuie să 
reprezinte o fază suplă, prilejuind o amplă dezbatere a posibilităților de rezol- 
vare a temei de diplomă. 

Avind în vedere caracterul unitar si plin de complexitate al pregătirii 
studenţilor, colaborarea dintre diferitele catedre ale Institutului de arhitec- 
tură și catedra de urbanism a fost accentuată. În acest sens, judecata proiec- 
telor de urbanism, arhitectură civilă sau arhitectură industrială se face cu 
participarea reprezentanţilor celorlalte catedre. Același lucru este valabil 
și їп ceea ce privește componența comisiilor care judecă prediplomele și diplo- 
mele. 

În timpul elaborării proiectelor din anul V și a diplomelor de arhitectură 
civilă, studenţii primesc consultații în ceea ce privește problemele de urbanism, 
din partea membrilor catedrei de urbanism. 

Pregătirea urbanistică a studenţilor se mai completează prin vizitarea, 
împreună cu membrii catedrei, a diferitelor ansambluri urbanistice realizate 
în capitală, cu care ocazie au loc discuții critice. 

Incepind din anul şcolar 1960—1961, s-a introdus în cadrul campaniei de 
relevee, întocmirea unor relevee cu caracter urbanistic. Aceste lucrări își 
propun, nu numai să releve valoarea istorică a unor ansambluri, ci și să 
analizeze si să accentueze calitatea procedeelor urbanistice folosite, extrá- 
gînd elementele viabile si pentru condiţiile contemporane. Primele relevee 


urbanistice au avut ca obiect ansamblurile centrale ale orașelor Medias si 
Aiud. 


Un element important în pregătirea urbanistică a studenților Institutului 
de arhitectură îl constituie activitatea științifică a cercului de urbanism. 

Temele propuse pentru a fi elaborate în cadrul cercului au ca scop elucidarea 
unor probleme legate direct de pratica proiectării și care pot duce la solutio- 
narea acestora. Їп afará de aceasta, activitatea in cadrul cercului stiintific 
de urbanism ii obisnuieste pe studenti cu abordarea si solutionarea unor 
probleme la un nivel care depáseste studiile lor obisnuite, oferindu-le primul 
contact cu munca de cercetare ştiinţifică. 

İn cadrul conferinței nationale a cercurilor științifice, care a avut loc în 
primăvara anului 1961, cercul de urbanism din cadrul Institutului de arhitec- 
tură s-a prezentat cu lucrarea « Eficienţa economică a reconstrucției centrelor 
localităților existente». Concluziile lucrării se bazau pe un studiu efectuat 
în legătură cu reconstrucția unor zone centrale din orașele lași, Arad și Piatra- 
Neamț. 

In decursul anului școlar 1961 —1962 temele studiate în cadrul cercului de 
urbanism se referă la « Ansambluri noi de urbanism realizate în tara noastră» 
(studiu comparativ si analiza indicilor tehnico-economici ») şi la « Elemente 
de organizare interioară a microraioanelor». 

O deosebită importanţă pentru pregătirea cadrelor de urbanism o are și 
activitatea de cercetare științifică a catedrei de urbanism. Trebuie menționat 
că, începind din anul 1951, această activitate capătă un caracter continuu 
prin înfiinţarea unui post de cercetător științific. 

Catedra de urbanism a stabilit o serie de legături cu alte catedre corespun- 
zătoare din cadrul unor institute din ţările prietene. Astfel, s-a stabilit un 
contact apropiat cu catedra de urbanism a Institutului de construcție din 
Brno, cu care urmează să se efectueze un schimb de studenți și profesori în 
cadrul practicii de vară din anul 1962. 

O dată cu amplificarea activității de sistematizare care se desfășoară în 
tara noastră se deschid perspective noi în calea dezvoltării învățămîntului 
de specialitate și a pregătirii unui număr din ce în ce mai mare de cadre urba- 
nistice. 

În vederea acestui fapt este de dorit dezvoltarea catedrei de urbanism 
pină la transformarea ei într-o secție specializată a Institutului de arhi- 
tectură. 

Pregătirea cadrelor de urbanisti trebuie să devină, pe de o parte, mai 
amplă, iar pe de altă parte trebuie aprofundată pe linia unei specializări cit 
mai avansate. În acest sens e necesar să se formeze specialiști în sistemati- 
zări teritoriale, sistematizarea satelor și amenajarea peisajului, în special a 
celui urban. 

De asemenea, pe lingă dezvoltarea tuturor aspectelor activității catedrei 
menţionate mai sus, considerăm că este necesară, în vederea amplificării 
activității de cercetare ştiinţifică şi de îmbogăţire a teoriei urbanismului, 
utilizarea unei forme de învățămînt care nu este folosită în prezent. Este 
vorba de învățămîntul de aspirantură, prin intermediul căruia se pot trata 
teme arzătoare pentru activitatea de sistematizare din ţara noastră. 

De asemenea, considerăm că este necesar ca legătura dintre activitatea 
didactică a diferitelor catedre să fie mai bine coordonată, avind în vedere 
interdependenta problemelor tratate si importanța mereu crescindá a acti- 
unii de sistematizare și amenajare urbanistică. 

Legătura cu producția trebuie să devină si mai strinsá, pentru ca absol- 
ventii Institutului de arhitectură să poată rezolva în condiţii optime sarcinile 
ce le vor reveni în locurile în care își vor desfășura activitatea. 

Predarea noțiunilor de urbanism trebuie aprofundată la toate celelalte 
instituții de învățămînt superior, care pregătesc cadre cărora le revin sarcini 
complete în construcția și amenajarea localităților, cum ar fi inginerii con- 
structori, hidrotehnicienii, economiștii etc. 

O altă cale de creare a unor cadre bine pregătite în domeniul urbanis- 
mului o constituie organizarea unor cursuri postuniversitare. Їп acest sens 
salutăm recenta inițiativă a C.S.C.A.S,, sprijinită de U.A. si A.S.I.T. pentru 
organizarea unor cursuri anuale de ridicare a calificárii profesionale, in care 
se vor include si prelegeri de urbanism. 

Avînd în vedere grija care se acordă in tara noastră pentru pregătirea 
tinerilor specialisti şi pornind de la elementele enumerate mai sus, care asigură 
o bună pregătire a cadrelor de specialitate în urbanism, există toate premisele 
necesare pentru a pregăti în viitorii ani urbanistii necesari în vederea rezol- 
vârii máretelor sarcini din domeniul construcţiilor din tara noastră. 
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DIN ACTIVI 


ÎNTĂRIREA ACTIVITĂŢII FILIALELOR ȘI 
CERCURILOR U.A. 


Biroul U.A. a analizat unele aspect: ale acti- 
vitátii filialelor si cercurilor, ca organizații prin- 
cipale ale Uniunii, cu activitate specifică. Au fost 
luate în considerare și constatările membrilor 
conducerii U.A., făcute cu prilejul deplasărilor 
la recentele adunări generale de alegeri. 

Pe baza acestei analıze a fost adoptat un plan 
de măsuri pentru întărirea filialelor şi cercurilor. 
Ca urmare, pentru 1962 se prevăd o serie de 
acţiuni însemnate printre care: 

— Plenarele filialelor și consfátuirile cercurilor 
din ţară (cite una la fiecare). 

Ca urmare, în 1962 în fiecare regiune se vor 
dezbate într-o adunare de amploare, cu partici- 
parea reprezentanţilor de specialitate ai condu- 
cerii U.A., principalele probleme locale arhi- 
tecturale sau urbanistice. 

— Consfătuirile cercurilor I.P.B., 1.5.С.А.5., 
I.P.C.M.C. si D.S.A.P.C. din Bucureşti, institute 
în care se elaborează principalele proiecte de 
construcţii civile și de sistematizare. La aceste 
consfătuiri (cîte una la fiecare cerc) se va dezbate, 
cu participarea reprezentanţilor conducerii U.A., 
principalele probleme ale activităţii arhitecților 
din institutul respectiv. 

— Consfătuirea plenară a cercurilor din insti- 
tutele de proiectare industrială, în scopul dezba- 
terii în prezența reprezentanţilor conducerii 
U.A., a principalelor probleme specifice acestei 
ramuri arhitecturale. 

— Expoziţia lucrărilor de arhitectură și urba- 
nism realizate în D.S.A.P.C.-uri, precedată de 
expoziţii regionale. Cu acest prilej se vor 
acorda premiile anuale ale U.A. pentru aceste 
lucrări. 

— Conferinţe de popularizare a arhitecturii 
în mase (în centrele regionale) cu participarea 
unor conferentiari din Bucureşti. 

Planul cuprinde și alte măsuri, care vor fi 
comunicate prin circulare, birourilor de filiale 
şi cerc. 


ȘEDINȚE ALE BIROULUI U.A. 


În cursul lunii martie au avut loc trei ședințe 
ale biroului U.A. Au fost discutate diferite pro- 
bleme, în legătură cu care s-au adoptat hotăriri. 
Dintre aceste probleme menţionăm: 

- programul cursurilor de perfecţionare a 
arhitecţilor (urbanism); 

— calitatea cuprinsului revistei « Arhitectura 
R.P.R.» și măsuri pentru îmbunătăţirea ei; 

— deplasările de studii în străinătate în 1962; 

diferite probleme organizatorice, 


DISCUŢII ASUPRA REVISTEI 
« ARHITECTURA R.P.R.» 


Recent, Biroul U.A. a discutat în două ședințe 
probleme în legătură cu revista « Arhitectura 
R.P.R.» Сеа mai mare importanță s-a dat 
în aceste discuţii, lichidării intirzierii în apariţie 
și îmbunătăţirii conţinutului revistei. În legătură 
cu aceasta s-a relevat importanţa rolului 
redacţiei pentru а asigura apariţia revistei 
în bune condiţii. Pe de altă parte, s-a 
relevat importanța participării arhitecţilor la 
redactarea revistei. Ei trebuie să contribuie 
în mod hotăritor la ridicarea revistei la nive- 
lul activității profesionale practice; aceasta, 
nu numai prin prezentarea « fotografică» а 
proiectelor si lucrărilor executate, ci mai ales 
prin dezbaterea profundă a problemelor profe- 
sionale de creaţie care rezultă din activitatea 
practică, prin popularizarea concepţiilor, atitu- 
dinilor si soluţiilor pozitive care se manifestă 
în practică, și combaterea celor necorespunză- 
toare. Calitatea revistei depinde în mare măsură 
de modul în care arhitecţii participă ei înșiși la 
redactarea ei, publicind articole interesante, 
puncte de vedere și păreri, soluţii avansate etc.; 
ea mai depinde și de modul în care redacția 
şi colegiul de redacţie știu să stimuleze, să 
organizeze si să utilizeze această contribuție a 
arhitecţilor. 


TATEA UNI 


U N I | 


Biroul a apreciat totodatá cá, pentru buna 
functionare a redactiei si a procesului de redac- 
tare, este necesará rezolvarea unor probleme 
organizatorice si administrative, probleme depin- 
zind de Comitetul de Stat pentru Constructii, 
Arhitecturá si Sistematizare, in aparatul cáruia 
functioneazá redactia revistei. 

Biroul apelează din nou la secţiile U.A. să 
sprijine în mai mare măsură activitatea redac- 
tionalá, contribuind la elaborarea sumarelor, la 
orientarea materialelor, la mobilizarea arhi- 
tectilor etc. 

Biroul 1-а însărcinat pe redactorul șef cu elabo- 
rarea unor propuneri pentru a asigura apariţia 
regulată (eventual lunară) a revistei. 

Considerăm că, în stráduinta sa de a îmbunătăți 
calitatea revistei, redacţia ar primi un sprijin 
însemnat dacă arhitecţii ar trimite redacţiei 
sugestiile si observaţiile lor în această problemă. 


CURSURI DE PERFECȚIONARE 


Anul acesta C.S.C.A.S. în colaborare cu U.A. 
şi A.S..T. organizează cursuri fără frecvenţă 
pentru perfecţionarea arhitecţilor și inginerilor, 
ce vor trebui să fie urmate și absolvite în mod 
obligatoriu la intervale de 5 ani, de arhitecţii 
sub 50 de ani avind o vechime de 5 ani în pro- 
ductie si care isi desfășoară activitatea în domeniul 
construcţiilor, arhitecturii și sistematizării. 

Cursurile vor cuprinde o perioadă de pregă- 
tire prin studiu individual — fără frecvenţă — 
de 8 luni, una sau două seminarizări parţiale cu 
consultaţii pe parcursul acestei perioade și ca 
încheiere o seminarizare cu colocviu recapi- 
tulativ pe o durată de 10 zile, cu scoaterea din 
producţie în acest timp. 

De înscrierea si participarea la aceste cursuri 
răspund întreprinderile si instituţiile, care suportă 
si cheltuielile necesare scolarizárii și desfășurării 
cursurilor. 

Absolvirea cursurilor va fi confirmată printr-o 
« Adeverintá de absolvire a cursurilor de per- 
fectionare» în care se va trece si nota obținută 
la colocviul recapitulativ. 

Cercurile si filialele U.A. vor trebui sá urmá- 
reascá si sá sprijine desfásurarea acestor cursuri, 
comunicind Comitetului U.A. rezultatele în 
fiecare an. 


DEPLASĂRILE DE STUDII ALE ARHITECȚILOR 
ÎN STRĂINĂTATE ÎN ANUL 1962 


În cursul anului curent vor avea loc numeroase 
deplasări ale arhitecţilor în străinătate. 

Uniunea va asigura participarea reprezen- 
tantilor nostri la manifestările internationale ale 
arhitecţilor (sesiuni U.I.A., colocvii si seminarii 
internaţionale etc.). 

De asemenea, împreună cu uniunile de arhitecţi 
din ţările socialiste se vor organiza pe bază de 
reciprocitate deplasări de studii pentru cunoas- 
terea experientei arhitectilor din aceste tári. 
Asemenea deplasări se vor face in А. P. Polonă, 
R. P. Ungará, R. S. Cehoslovacá, precum si ín 
R.P.F. lugoslavia; in tara noastrá vor veni in 
schimb, delegatii din aceste tári si din U.R.S.S. 
şi R.D.G. (delegatiile noastre au fost în aceste 
din urmă ţări in 1961). 

Concomitent cu aceste deplasări se proiectează 
trimiterea unor delegaţii si în alte țări. 

İn afară de cele de mai sus, Uniunea prin 
fondul de arhitecturá, va organiza si finanta 
partial (cu cca. 25%) cheltuielile unor deplasări 
documentare colective (prin O.N.T.-Carpati) in 


U.R.S.S., А. P. Polonă si А. P. Bulgaria. De ase- · 


menea vor fi organizate asemenea deplasári si 
pentru membrii filialelor U.A. 


MANIFESTÁRI LA CASA ARHITECTULUI 


În lunile ianuarie, februarie si martie a.c., la 
Casa Arhitectului au avut loc următoarele mani- 
festări: 


Discuţii de creaţie 
16.1. — « Hale universale». 
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Conferinţe 


9.1. — Ciclul « Probleme de materialism dia- 
lectic»: «Legea trecerii schimbărilor canti- 
tative în schimbări calitative», conferenţiar: 
|. Rebedeu. 

16.1. — Discuţie de creație. Secţia de construcții 
şi ansambluri de construcţii industriale: « Hale 
universale» — Referent, ing. Petre Vernescu. 

23.1. — Ciclul « Metode si soluţii noi in proiec- 
tarea arhitecturală și urbanistică»: « Probleme 
economice ale sistematizării oraşelor», confe- 
rentiar: arh. B. Grunberg. 

30.1. — Discuţie de creaţie. Secţia de construcţii 
social-culturale: « Probleme ale proiectării cine- 
matografelor». Referent, arh. Mariana Bucur. 

13.11. — Ciclul « Metode și soluţii noi în proiec- 
tarea arhitecturală și urbanistică»: « Perspec- 
tivele dezvoltării așezărilor rurale din R.P.R. 
ca rezultat al mecanizării şi transformării socia- 
liste a agriculturii». Conferenţiar: arh. M. Silianu. 

20.11. — Conferinţa «15 zile in U.R.S.S.». 
Conferentiari: arh. С. Petrașcu si arh. Al. losif. 

22.11. — Ciclul « Probleme de materialism dia- 
lectic»: « Legea negării negatiei ». Conferenţiar : 
|. Rebedeu. 

27.II. — « Studii asupra istoriei arhitecturii din 
Italia şi Grecia» (prezentări de diapozitive). 
Conferenţiar: arh. Gh. Curinschi. 

6.III. — Ciclul « Probleme de materialism dia- 
lectic» « Teoria marxist-leninistă a cunoașterii ». 
Conferenţiar, |. Rebedeu. 

13.11. — « Aspecte ale reconstrucției orașelor 
din R. P. Polonă» (ilustraţii cu diapozitive). 
Conferenţiar, arh. G. Filipeanu. 

20.111. — Ciclul « Metode si soluţii noi în 
proiectarea arhitecturală și urbanistică», « Con- 
ceptii și soluţii noi în proiectarea construcțiilor 
de locuinţe». Conferenţiar arh. T. Ricci. 

27.111. — Conferinţa « Unele aspecte ale arhi- 
tecturii și urbanismului din Suedia» (ilustraţii 
cu diapozitive). Conferentiari, arhitecţii T. Niga, 
B. Grunberg, V. Protopopescu. 


EXPOZIȚII DE ARHITECTURĂ 


La Casa Arhitectului sînt deschise în perma- 
nentá diferite expoziţii de arhitectură. În lunile 
ianuarie și februarie a fost deschisă Expoziţia 
anuală de arhitectură (lucrări premiate de 
U.A. în 1961). În luna martie, concomitent Expo- 
zitia anuală de acuarele, desene si fotografii 
realizate de arhitecți în 1961 şi Expoziţia de 
lucrări personale ale arh. Martin Pinchis « Parcuri 
si clădiri în Bucureștiul de azi si de miine». 


ȘTIRI DIN ACTIVITATEA FILIALELOR 


În cadrul adunării generale a filialei Brașov 
din februarie, la discuţii, unii membri au făcut 
propuneri cu privire la modificarea statutului U.A. 

La 15 martie, în filiala Dobrogea a avut loco 
discuţie de creaţie asupra proiectului « Detaliu 
de sistematizare a zonei fostelor clădiri militare». 
La discuţii au participat arhitecţi si ingineri. În 
încheiere au fost stabilite cîteva recomandări 
pentru îmbunătățirea proiectului. 

In luna februarie, filiala Ploiești a organizat o 
discuţie de creație cu tema « Stimularea prin 
proiectare a tipizării, prefabricării și folosirii 
materialelor noi». 

İn orașele lași, Cluj și Timişoara a fost deschisă 
expoziţia « Arhitectura R.P.R.» organizată de 
C.S.C.A.S. şi U.A. din R.P.R. 


RECTIFICARE 


Autorii lucrării „Bloc de locuințe în Piaţa 
de flori“ apărută în nr. 6/1961 al revistei, 
sînt arh. Carol Hacker (arhitectură) și ing. 
Anny Fiegel (rezistenţă). 


ARH. VIRGINIA HARET (1894—1962) 


La 6 mai 1962 a încetat din viață 


arhitecta Virginia Haret, membră a 
Uniunii Arhitecţilor din R.P.R. 


ПИЛЕЛШЛЛЛЛЛИҮЛҮЛИТЇЛҮҮЛҮИЛҮҮҮП 


ИА Кюй CB RECEPTORUL 


ORIGINALITATE 
ELEGANȚĂ 


EXCEPȚIONALE 


PERFORMANŢE 
ELECTRICE ŞI ACUSTICE 


Radioreceptorul 
„Fantezia cu picup”, ultima realizare 
a uzinelor „,Electronica”, este construit 
pentru 3 game de unde şi are 3+2 
tuburi electronice; prevăzut cu indicator 
optic de acord şi reglaj de ton, echipat 
cu 2 difuzoare de 2,5 VA, noul radio- 
receptor este înzestrat în plus cu un 
рісир cu 3 viteze, avind doză cu cristal 
piezoelectric şi oprire automată. Noul 
radioreceptor „Fantezia cu picup” este 
prezentat într-o casetă cu linii moderne 
şi armonios îmbinate, ce creează 
o ambianfâ plăcută oricărui interior. 
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Prof. arh. L. Adler 


SISTEMATIZAREA ZONELOR INDUSTRIALE, 
MIJLOC IMPORTANT PENTRU MÁRIREA 
EFICIENTEI ECONOMICE A INVESTITIILOR 
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Care sint avantajele sistematizării zonelor industriale? 


In primul rînd, se poate realiza o cooperare în conceperea, realiza 
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Nu mai putin importantă este rezolvarea în comun si în mod complex a deser- 
virii tuturor unităţilor din zonă cu artere de circulație rutiere si în special de cale 
ferată. Amplasarea industriilor cu trafic intens de mărfuri si produse este pină 
la urmă în funcţie de apropierea lor de aceste artere, care la rindul lor se dimen- 
sionează în raport cu intensitatea si ritmicitatea transporturilor prevăzute. 

De altfel, cooperarea în utilităţi de toate felurile este de urmărit nu numai 
între obiectivele din zonă, dar și între acestea şi zonele de locuit. Concepţia unitară 
a alimentării cu apă și canalizare, atit pentru industrie cit şi pentru oras, rezol- 
varea transportului în comun a muncitorilor, încadrată in schema generală a trans- 
portului orășenesc, asigurarea termoficării orașului de la centrala termoelectrică 
a zonei realizează, pe lingă economicitatea soluţiilor, și ridicarea confortului 
orășenesc. 

În vederea unei exploatări raţionale a construcţiilor industriale auxiliare (ate- 
liere, turnătorii, garaje etc. ), a sporirii capacității spaţiilor de depozitare (com- 
bustibil, materiale, deșeuri), aceste construcţii pot fi concepute ca deservind 
întreaga zonă, toate întreprinderile şi în mare parte și nevoile orașului. 

Urmărirea dezvoltării principiului de cooperare la dotări sociale, adminis- 
trative, sanitare ne duce spre gruparea acestora în centre social-administrative 
de mare interes arhitectonic. Ele pot constitui piețe preuzinale comune pentru 
mai multe industrii sau, În unele cazuri, pot duce la crearea unui unic centru social 
de deservire a întregii zone, cuprinzind restaurantul și fabrica de mincare, labo- 
ratoarele centrale, clubul, săli de şedinţe, şcoli profesionale, policlinica, magazine 
de larg consum, spălătorie centrală etc., etc. 

İn cazul zonelor industriale cu desfășurare in timp a unor importante lucrări 
de investiții, se prevăd baze unice de construcţii care pot deveni poligoane sau 
chiar fabrici de prefabricate (prefabricate de beton, de instalații sau construcții 
metalice) cu caracter permanent, urmind să satisfacă nevoile construcţiilor din 
zonă în toate etapele de realizare. Ulterior, aceste baze vor putea asigura lucrările 
de construcţii din oraş sau centrele populate din apropiere, sau chiar din întreaga 
regiune. 

- În sfirşit, schița de sistematizare a zonei industriale urmează a asigura 
protecția sanitară necesară atit faţă de oraș, cit și față de unele unități cu profil 
special din zonă. Spațiile libere plantate între uzine și ín cadrul lor, concepute 
unitar, se rezolvă tinind seamă de importanța lor atit ca factor de protecţie sani- 
tară, de microclimă, cit şi ca element estetic. Ca principiu de așezare a İntreprin- 
derilor din zonă se are în vedere amplasarea industriilor celor mai nocive în 
extremitatea opusă zonelor de locuit, tinind seamă însă de toate raporturile si 
relaţiile lor reciproce. 

Schița sau detaliul de sistematizare se elaborează în principiu de către proiec- 
tantul planului de sistematizare a localităţii respective sau de către proiectantul 
celei mai importante investiţii industriale din zonă — ajutat de proiectanți de 
specialitate. 

Coordonatorul general, ajutat de proiectantul general, întocmeşte tema schiţei, 
pe baza consultării prin chestionare a tuturor beneficiarilor din zonă. 

Este raţional ca pentru executarea lucrărilor să se însărcineze un executant 
unic, antreprenor general, așa cum s-a procedat în cazul zonei industriale de la lași. 

Lărgirea acțiunii de sistematizare a zonelor industriale de către arhitecţi, 
experiența ce o vom cístiga in acest domeniu, ca urmare a ritmului din ce in ce 
mai rapid de industrializare, vor duce la realizarea unor importante economii în 
investiţiile industriale şi orășenești, în cheltuielile de exploatare, contribuind astfel 
Ja creşterea eficienței economice a investiţiilor statului, sarcină de căpetenie a 
organizatiilor de proiectore. 
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Sarcina creării zonei industriale laşi și a amplasării unităților, sarcină се 
urmează a fi îndeplinită pînă în anul 1965, a fost precizată în expunerea tovarâ- 
șului Gheorghe Gheorghiu-Dej consacrată problemelor economice ale regiunii 
lași și prezentată în ziua de 22 septembrie 1961 la adunarea activului de partid 
din regiunea lași: « Pentru amplasarea judicioasă si economică a obiectivelor 
din lași se prevede, conform schiţei de sistematizare a orașului, crearea unei 
zone industriale, în care vor fi concentrate noile unități, grupate în jurul cen- 
tralei electrice si de termoficare ». 

Pe baza acestei teme-program si sub îndrumarea permanentă a comisiei 
guvernamentale care conduce operativ întreaga acţiune de realizare a obiec- 
tivelor industriale si a reconstrucției orașului lași, ISCAS, ajutat de C.S.C.A.S., 
a elaborat schița de sistematizare a zonei industriale. Comparativ cu alte zone 
industriale, zona de la lași are următoarele caracteristici: 

— este o zonă industrială de interes republican, prin importanţa obiecti- 
velor si mărimea teritoriului ocupat; 

— este o zonă de un tip rezultat din ritmul vertiginos de industrializare 
socialistă a țării noastre, tipul de zonă industrială «in marş», unele obiective 
realizindu-se în paralel cu acțiunea de sistematizare. 

În funcţie de aceste elemente de bază, principalele probleme abordate si 
soluțiile propuse prin schița de sistematizare a zonei industriale lași sînt: 


|. DELIMITAREA 

Prima problemă abordată prin schița de sistematizare este delimitarea teri- 
toriului (fig. 9) pe care, în urma dezafectării treptate a locuinţelor, terenurilor 
libere şi a celorlalte folosințe existente, urmează a se amplasa si a se dezvolta 
numai unități industriale. Avantajele delimitării adoptate sint: 

— prin definirea precisă a zonei industriale față de celelalte două organisme 
(oraș si teritoriu preorásenesc), cu care coexistă, se înlătură stinjenirea reci- 
procă rezultată din întrepătrunderea lor; 

— trei dintre limite sînt fixe prin natura lor (curs de apă, căi de comunicație, 
magistrale); prin această soluție se asigură menținerea efectivă a acestor limite 
în dezvoltarea orașului şi a zonei; de asemenea, prevăzindu-se o singură limită 
mobilă în prima etapă, cea de est, se precizează direcția optimă de dezvoltare 
a zonei; 

— delimitarea finală (lungime maximă cca. 4 200 m față de cca. 3 200 m în 
prima etapă, lățime maximă cca. 1 650 m) are ca scop să fixeze si suprafața 
maximă a zonei (cca. 470 ha din care cca. 410 ha ocupate de industrie) pină 
la care orașul şi teritoriul preorásenesc pot asigura, în condiții optime, forța 
de muncă, sursele de utilități, echiparea tehnică și bazele de aprovizionare 
necesare ; acest aspect este foarte important, deoarece o zonă industrială 
este un centru spre care converg fluxuri importante de oameni și materiale 
şi dezvoltarea peste limitele tehnico-economice indicate poate aduce prejudicii 
dezvoltării armonioase a orașului si teritoriului preorásenesc; 

— corectarea limitelor existente de la nord (regularizarea riului Bahlui 
pe un traseu liniar) si de la sud (reducerea prin sistematizare a terenului 
ocupat de stația de cale ferată Socola) permite— prin înlăturarea gituirii 
provocate de riul Bahlui si triajul Socola — organizarea teritoriului pe o osaturá 
rutieră și feroviară cu importante avantaje tehnico-economice, atit față de 
situaţia existentă (fig. 1), cit si față de soluția cu aceste limite necorectate 
(fig. 4), propusă anterior în studiul elaborat de 1.Р.І.В.С.; de asemenea, prin 
corectarea limitelor se cîştigă pentru amplasarea industriei un teren de 
cca .60 ha. 

I. OCUPAREA TERITORIULUI 

Analiza critică a ocupării existente a teritoriului (fig. 2) a scos în evidență 
o serie de aspecte și de probleme a căror rezolvare a fost considerată esențială 
pentru realizarea unei sistematizări optime a zonei industriale. 

industriile (12 unităţi industriale si de depozitare) amplasate în timp, pe 
măsura nevoilor, sint dispersate în interiorul unui perimetru foarte mare 
ceea ce a dus la: lungirea excesivă a rețelelor de instalații și de comunicație, 
crearea unei rețele complicate de cale ferată care duce la pierderi de teren, 
traversarea la nivel a șoselei Тиўога și a altor străzi, racorduri prin rebrusment, 
intersecții cu calea ferată largă, fronturi necorespunzătoare la șoseaua Tutora. 
De asemenea, majoritatea loturilor ocupate de industrie au laturile lungi 
la şosea, astfel încît terenul nu este ocupat în adincime, iar frontul la șosea 
este folosit neeconomic. 

Locuinţele existente sint într-o stare care justifică dezafectarea ; disper- 
sarea lor pe o mare suprafață de teren și amplasarea lor departe de centrul 
orașului face ca dotarea tehnico-edilitară să fie neeconomică, iar folosirea dotă- 
rilor complexe ale orașului să fie foarte greoaie. 

Rețelele rutiere și feroviare existente sint necorespunzátoare ca stare 
si trasee (fig. 3). 

Din ocuparea existentă rezultă următorul bilanț teritorial: 


Suprafața 


Ocuparea teritoriului ocupată (ha) 


Cele 12 unități industriale existente , 
Locuinţe 
Terenuri libere 
Drumuri principale 
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Pentru a releva importanţa și utilitatea analizei critice a ocupării existente 
a teritoriului pentru schița de sistematizare a zonei industriale lași, considerăm 
concludentă referirea la studiul de sistematizare elaborat, anterior schiţei, 
de 1.Р.!.В.С. Lipsa unei asemenea analize critice а făcut ca în soluția propusă 


prin acest studiu (fig. 5), să fie menținute și chiar amplificate unele din aspectele 
negative existente în ocuparea teritoriului : rețeaua de cale ferată se complica 
si mai mult, sporindu-se deservirile feroviare prin rebrusment și traversarea 
la nivel a șoselei Tutora (fig. 6), noile unități industriale erau amplasate tot 
cu laturile lungi la șosea ; teritoriul zonei nu era folosit în adincime ; clădirile 
industriale erau amplasate prea departe de șosea, alinierea propusă fiind si 
la 100 m de la împrejmuirea la șosea (fig. 7). 

Tinind seamă de concluziile analizei critice făcute asupra ozupării existente 
a teritoriului si asupra studiului elaborat de I.ჩ.I.8.C., schița stabilește urmă- 
toarele premise ale sistematizării zonei industriale: 

— În limitele zonei industriale urmează a se amplasa numai industrii (fig.10), 
dezafectarea locuinţelor și ocuparea terenurilor libere urmind a se realiza 
în etape, pe măsura nevoilor. Această premisă a dus la următorul bilanț 
teritorial: 


Suprafața 
ocupată (ha) 


Ocuparea teritoriului 


Unităţi industriale . მისი 410 
Dotări а 8 
Drumuri AT 35 
Spaţii verzi şi zona ocupată de calea ferată 17 


TOTAL 470 ha 


— În ceea ce privește unitățile industriale, dintre cele existente: 6 unități 
se mențin, corespunzind profilului zonei; 6 unităţi se propun a se desființa 
în 2 etape, imediat și după 1965, nefiind corespunzătoare ca stare, amplasament 
sau profil. Se menține amplasamentul aprobat pentru 8 unități industriale, dar 
se propune un alt amplasament, cu mari avantaje tehnico-economice, pentru 
Uzina metalurgică lași. Se propun variante de amplasament pentru alte 9 
unități industriale noi. 

Rezultă următorul bilanț al ocupării teritoriului cu unități industriale: 


Suprafața 


Ocuparea cu unități terenului (ha) 


6 unități existente menținute 74 
9 unități cu amplasament aprobat ...... 92 
9 unități cu amplasament propus prin schiță 54 
Loturi disponibile în etapa | ...... 100 
Loturi disponibile în etapa II ............ 90 


Total suprafață de teren destinat industriei 410 ha 


— Este necesară dezafectarea portiunilor de rețele rutiere, feroviare si 
de instalații care împiedică sistematizarea zonei industriale în bune condiții. 

Cu aceste premise precizate, schița de sistematizare a zonei industriale 
selectează și rezolvă, ca probleme esențiale ale ocupării teritoriului, 
următoarele : 


I. Osatura rutieră și feroviară 


Osatura rutieră (fig. 11) se sprijină in principal pe trei magistrale longitu- 
dinale care pătrund în zonă de la vest spre est. Importanța lor, determinată 
de faptul că asigură principala legătură cu orașul, și de rolul lor în organizarea 
zonei, este concretizată în dimensionarea și tratarea profilelor transversale. 
Cele trei artere transversale, subordonate ca importanță primelor, pătrund 
în zonă de la nord la sud. 

Osatura feroviară (fig. 11) este formată din 3 magistrale care pătrund în 
zonă de la est la vest, deci din direcția opusă magistralelor rutiere ; fiecărei 
magistrale îi corespunde o stație tehnică amplasată în centrul de greutate 
al sectorului pe care-l deserveşte (fig. 14); ramurile care leagă magistrala de 
cale ferată de fiecare lot industrial vor fi rezolvate paralel cu magistrala (în 
« os de peste ») si nu perpendicular sau la un unghi care să necesite curbe, 
ceea ce ar atrage pierderi de teren si o lungire a traseelor. 

Datorită rezolvării coordonate a acestor două rețele de bază, soluția pro- 
pusă prezintă următoarele avantaje : se înlătură intersecția dintre magistralele 
rutiere și feroviare ; fiecare arteră rutieră (în afara celor perimetrale) și fiecare 
arteră feroviară deservește în condiții optime cite 2 șiruri de loturi industriale ; 
la fiecare lot, accesele rutiere sînt pe latura opusă acceselor feroviare, înlătu- 
rindu-se astfel intersecția dintre fluxurile de oameni și de mijloace auto cu 
fluxurile de cale ferată ; prin aceasta se asigură de asemenea o bună rezolvare 
a planului general al industriilor și totodată încadrarea lor optimă în zonă. 


2. Organizarea teritoriului zonei pe sectoare tehnologice, feroviare şi de 
deservire socială complexă 


Osatura rutieră « decupează » teritoriul în sectoare cuprinzind mai multe 
loturi. Astfel, prin schiţa de sistematizare a zonei se formează 7 sectoare teh- 
nologice (fig. 13), in care se propune gruparea unităților pe ramuri industriale : 
grea (1), energetică (2), chimică (3), prelucrarea lemnului (4), ușoară (5), alimen- 
tară (6) si de deservire orășenească (7), restul teritoriului fiind rezervat pentru 
extindere (8). Prin formarea acestor unități funcționale, care reamintește 
împărțirea în microraioane a orașului, este mai ușor de realizat cooperarea 
între unităţile industriale. Їп aceste condiții este posibilă chiar comasarea 
conducerii tehnice și administrative a mai multor unități. 

Grupind sectoarele tehnologice, în funcție de poziția față de stația de cale 
ferată Socola și de încărcarea traficului feroviar, schița propune de asemenea 
formarea a 3 sectoare de deservire feroviară (fig. 14): sud-vest (1), sud-est 
(2), nord (3), avind fiecare cite o stație tehnică, legată direct de stația Socola. 
În felul acesta stațiile tehnice se încarcă cu un număr echilibrat de primiri- 
expedieri. Pentru reducerea la minimum necesar a rețelei feroviare din 
fiecare unitate industrială se propune ca toate operaţiile de triaj să fie executate 
în cele 3 stații tehnice, astfel incit vagoanele să fie furnizate unităţilor industriale 
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pe fronturile de încărcare-descărcare ale halelor. Procesul tehnologic feroviar 
poate fi astfel realizat la un nivel tehnic superior, prin centralizarea si auto- 
matizarea maximă a operaţiilor. 

De asemenea, distribuirea în teritoriu a dotărilor (administrative, social- 
sanitare, de alimentație și comerciale) se face tinind seamă de cele 2 sectoare 
de deservire socială complexă care se formează în funcţie de repartiţia forțelor 
de muncă în cadrul zonei: sectorul A cu cca. 6 350 și sectorul B cu cca. 3150 
de salariați în schimbul maxim (în etapa finală sectoarele vor avea un număr 
aproximativ egal de salariați). 


3. Lotizarea teritoriului zonei 


În cadrul sectoarelor determinate de osatura rutieră şi de gruparea între- 
prinderilor, teritoriul a fost împărțit în loturi ale căror forme, dimensiuni 
și amplasamente reprezintă sinteza dintre necesitățile de plan general ale 
fiecărei industrii si condiţiile unei organizări optime a zonei (fig. 10). Pe această 
bază schița de sistematizare prevede ca: 

— loturile de teren să ocupe un front minim la stradă (clădirile dominind 
asupra spaţiilor dintre ele), deoarece — datorită echipării tehnice complexe — 
costul unui metru liniar de stradă este foarte ridicat în cadrul zonei; 

— adincimea curentă a loturilor să fie de cca. 300—350 m, deoarece — din 
studiile comparative ale planurilor generale — această adincime rezultă a fi 
potrivită şi economică pentru majoritatea industriilor și grupărilor de 
industrii. 

Subliniem cá în cadrul elaborării schiţei de sistematizare, la fixarea loturilor 
s-a analizat fiecare plan general, propunindu-se în unele cazuri soluții pentru: 
încadrarea optimă în rețeaua și în fluxul rutier și feroviar al zonei ; coordonarea 
sistematizării verticale a terenului, a alinierii și cotei «0» a clădirilor între 
unitățile din zonă ; reducerea suprafețelor de teren prin înlăturarea pierderilor 
provocate de dispersarea construcţiilor, fasciculele de cale ferată, retragerea 
exagerată a construcţiilor de la arterele de circulație, deficienţe care apăreau 
în studiul elaborat de I.P.I.B.C. (fig. 7); coordonarea amplasării unor unităţi 
industriale în vederea realizării a 2 pieţe, tratate ca elemente urbanistice 
centrale (fig. 10). 

Prin adoptarea acestor propuneri se realizează importante economii de 
teren și în consecință de rețele de comunicaţii și instalații. De exemplu, la 
Centrala electrică de termoficare se propune reducerea terenului ocupat, 
de la 11 ha cit era prevăzut în proiectul 1.5.Р.Е. la cca. 7,5 ha. 

La Uzina metalurgică lași, prin realizarea soluției hotărite de comisia 
guvernamentală de a se apropia uzina de oraș, față de amplasamentul propus 
de I.P.L., se realizează importante economii de investiții și exploatare. În 
amplasamentul propus se prevede reducerea terenului ocupat de la peste 
50 ha cit era prevăzut, la cca. 46 ha. 

Aceste rezultate aratá cá proiectantul schitei de sistematizare a zonei 
industriale trebuie să aibă o poziţie critică activă față de rezolvárile adoptate 
în planurile generale ale unităților industriale ce urmează a fi amplasate în zonă. 


4. Traseul si gruparea în fascicule a reţelelor de instalaţie 


Se prevede o strinsă cooperare cu orașul în construirea și folosirea surselor 
şi rețelelor de instalații. Rețelele de alimentare cu apă, canalizare, energie 
electrică, telecomunicații și gaze, au fost grupate într-un fascicul care urmărește 
osatura rutieră a zonei (fiind amplasate în profilul transversal al arterelor de 
circulație, sub benzile plantate), astfel încît loturile unităților industriale nu 
sînt traversate subteran de rețele comune. 

Rețeaua aeriană de alimentare cu energie termică deservește prin spate 
cite 2 rinduri de loturi, pe un traseu paralel cu magistrala de cale ferată. 


5. Unităţi auxiliare si de depozitare 


Cooperarea unităţilor industriale din zonă în construirea și folosirea unor 
deserviri auxiliare (ateliere de reparații, mijlocii și capitale, ateliere de între- 
tinere etc.) si de depozitare este o problemă pe care schița de sistematizare 
o ridică numai, urmînd a fi rezolvată, dată fiind importanţa ei, pe baza unui 
studiu ce va fi elaborat de I.P.L. 

S-a prevăzut de asemenea crearea unei unităţi auto, cu ateliere de între- 
tinere și reparații, care să deservească toate întreprinderile din zonă, unitate 
care va fi profilată, dimensionată și amplasată definitiv, pe baza unui studiu 
în curs de elaborare la 1.Р.Т.Тс. 


6. Deserviri sociale — dotări 


Schița de sistematizare prevede următoarele deserviri comune: pentru 
alimentaţie, fabrică de mîncare pentru 55—60% din schimbul maxim; 3 cantine 
(pentru semi-preparate) cu săli de mese cu autoservire pentru 1 800 de porții 
fiecare; punct ჩ.C.I.; unități comerciale ; policlinică ; casă de cultură ; parcaje 
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pentru 500 de masini (o masiná la 50 salariati). Dintre acestea, dotárile pentru 
alimentaţie, P.C.I., parcajele si partial dotările comerciale au fost distribuite 
in punctele de interes urbanistic din interiorul zonei. Dotárile culturale si 
sanitare au fost amplasate pe artere perimetrale, in punctele de acces in топа, 
pe care le marchează în acest fel. 


7. Spaţii verzi — protecţia sanitară 


Au fost prevăzute spații plantate în profilele străzilor, în punctele în care 
sînt grupate deservirile sociale si în zona de protecţie (de 50 m lățime), nece- 
sară la limita de nord-vest a zonei spre oraș. Deoarece la acestea se adaugă 
spaţiile plantate din incintele unităților industriale, se consideră că nu este 
rațional să se ocupe teritoriul cu alte spații plantate. 


III, ETAPIZAREA INVESTIȚIILOR 


Principiul realizării zonei industriale dinspre oras spre extravilan si al formării 
cu precădere a fronturilor spre oras si pe arterele de penetratie in oras a fost 
adaptat în acest caz unor condiţii specifice. Etapizarea reconstrucției orașului 
a determinat astfel — prin concentrarea pină în 1965 a investiţiilor în cartierele 
de la vest, nord-vest de zonă și centrale — realizarea în trei etape a lucrărilor 
în zonă (fig. 15). Se propune prin schiță pentru prima etapă formarea frontului 
spre vest si a fronturilor pe artera longitudinală mediană (șoseaua Tutora) 
şi pe artera transversală de vest (bd. T. Vladimirescu) care constituie legă- 
turile zonei cu partea reconstruită în această etapă a orașului. Această concen- 
trare a investiţiilor pe un singur front spre oras si pe cele 2 artere are pentru 
zonă avantajul de a contura pină în 1965 un ansamblu organizat împreună 
cu unităţile existente menținute; de a concentra în prima etapă investițiile 
pentru drumuri şi rețele de instalații; de a asigura în cel mai scurt timp 
o legătură cit mai eficientă cu rețeaua de transport în comun a orașului. 

Frontul de nord al zonei industriale si celelalte artere transversale de legă- 
tură sînt propuse a fi realizate după 1965, în paralel cu reconstrucția cartierului 
Tátárasi. 


IV. LEGĂTURA CU ORAȘUL ȘI TERITORIUL PREORÁSENESC 


Schița de sistematizare a urmărit integrarea osaturii rutiere a zonei în 
rețeaua rutieră a orașului și teritoriului preorășenesc (fig. 8). Astfel, fasci- 
culele rutiere longitudinale și transversale ale zonei sînt determinate de cele 
2 direcții de legătură cu orașul, vest si nord. In aceste fascicule arterele mediane 
sînt tratate ca magistrale interioare și ca axe de compoziţie ale zonei, iar cele 
laterale ca artere ocolitoare de legătură cu teritoriul preorășenesc. 

Aceste două legături cu orașul au contribuit deci la determinarea schemei 
compoziționale a sistematizării zonei industriale. 

Cele două piețe create pe magistrala longitudinală mediană — șoseaua 
Tutora, la intersecția cu principalele artere transversale, au fost rezolvate 
astfel incit să satisfacă funcțiuni complexe: degajarea circulaţiei rutiere la 
intersecția principalelor artere şi asigurarea spaţiilor de parcare; degajarea 
circulaţiei pietonilor si amplasarea dotărilor în punctele în care sint concentrate 
forțele de muncă ; prin suprapunerea acestor funcțiuni cele două piețe devin 
elemente urbanistice principale ale zonei industriale. 

O preocupare deosebită a constituit-o formarea fronturilor zonei industriale : 
spre strada C. |. Parhon, front important, tinind seamă cá penetratia în laşi 
dinspre Bucureşti se face prin această stradă; spre oraș, la vest pe strada 
Primăverii si la nord pe splaiul creat de-a lungul riului Bahlui. 


* 


La faza de detaliu a sistematizării zonei industriale lași, urmează а se 
rezolva în special următoarele probleme: 

1. Încadrarea planului general al fiecărei unități industriale în rețeaua 
rutieră, feroviară si de instalaţii a zonei, astfel incit să se realizeze soluții tehnico- 
economice optime și să se înlăture pierderile de teren. 

2. Formarea în detaliu a fronturilor la stradă si a celor două piețe. 

3. Soluţiile tehnice și etapizarea detaliată a executării rețelelor de drumuri, 
căi ferate și instalații, pe tronsoane, astfel încit să se asigure termenele de 
punere în funcție a unităţilor industriale, fără executarea unor lucrări 
provizorii. 

4. Lărgirea cooperării între unităţile industriale din zonă, analizindu-se 
posibilitatea de a se realiza noi forme de cooperare: 

— staţii comune de tratare a apei; 

— reducerea consumului de virf pe zonă pentru diferitele utilități prin 
coordonarea consumurilor de virf ale unităților industriale, astfel încît să se 
evite suprapunerile pe cit este posibil; 

— reducerea volumului de apă industrială necesară în zonă prin preluarea 
apei de la o unitate industrială la alta, în funcţie de calitățile de temperatură, 
puritate etc. necesare proceselor tehnologice. 

5. Cooperarea cu executantul în construirea dotărilor sociale, sanitare, 
culturale etc. si a unor clădiri administrative și auxiliare (ateliere, depozite 
etc.). Pentru aceasta este necesar ca, pe baza coordonării cu planul general 
de organizare a execuţiei pentru întreaga zonă, să se stabilească obiectele 
definitive care trebuie executate urgent, pentru a folosi şi șantierului. Costul 
execuției se reduce astfel cu valoarea obiectelor definitive care urmează să 
fie devansată din investiţiile pentru unitățile industriale. 


* 


O concluzie generală care rezultă din experiența sistematizării zonei indus- 
triale laşi este aceea că proiectantul sistematizării trebuie să analizeze critic 
atit situația existentă cit și propunerile de ansamblu și de detaliu ale institu- 
telor de proiectare si departamentelor, cu privire la planurile generale ale 
unităților industriale din zonă. Numai pe o asemenea bază, schița de siste- 
matizare poate constitui siriteza optimă dintre interesele fiecărei unități 
industriale și cerinţele complexe ale organizării zonei industriale. 


Arh. C. ENACHE 


III IIIIIIIII 


Cand. st. teh. ing. E. Bodnar 


Director al Institutului de proiectări chimice 


PROIECTARE A 
MODERNĂ DE 
PENTRU 


Ritmul, în continuă creștere al dezvoltării 
industriei în general şi al industriei chimice în 
special, reclamă revizuirea unor metode de 
realizare a investițiilor. Astfel, se caută căi noi 
pentru reducerea costului întreprinderilor si 
secțiilor proiectate, scurtarea termenelor de 
construcție, alegerea cit mai corespunzătoare a 
amplasamentelor, o dispoziţie cît mai bună a 
planurilor generale, adoptarea unor procese tehno- 
logice și soluții constructive moderne, toate 
acestea în vederea creșterii continue a eficienţei 
economice a investiţiilor. 

La începutul procesului complicat de realizare 
a investițiilor (capitale) stă proiectarea si, ca atare, 
cu cit vor fi mai bune soluțiile din proiecte, cu 
atit mai eficiente vor fi si investițiile proiectate. 

Prima fază a proiectării constă în soluționarea 
problemelor de bază — conceperea proiectului. 
Acestei conceperi trebuie să i se acorde o deose- 
bită atenţie, indiferent dacă aceasta privește 
soluționarea planului general al noii unități sau a 
secțiilor de producție. De alegerea justă a ampla- 
sării secțiilor și a utilajelor în cadrul acestora 
depind volumul de construcţie, lungimea liniilor 
de comunicație, a rețelelor de conducte, precum 
si alti factori prin ai căror indici se determină 
eficiența economică si calitatea proiectului. 

Una din metodele noi, considerată a fi eficace 
în elaborarea proiectelor pentru industria chimică, 
este așa numita metodă de proiectare cu modele- 
machetă sau proiectarea tridimensională. 

Utilizarea modelelor și machetelor nu constituie 
ceva nou, modele și machete de încercare și de 
expoziție utilizindu-se de multă vreme. Elementul 
nou îl constituie elaborarea și utilizarea modelelor 
ca mijloc de proiectare și ca bază la realizarea 
instalațiilor. Clasificarea și utilizarea modelelor 


este dată în tabelul 1. 


TRIDIMENSIONALĂ—METODĂ 
ÎNTOCMIRE A PROIECTELOR 


Proiectarea pe modele se bazează în principiu 
pe înlocuirea planurilor prin modele geometrice, 
asemănătoare instalațiilor proiectate. Aceste 
modele de proiectare se bazează numai pe 
similitudinea geometrică. 

La fiecare dintre etapele realizării proiectului 
(studiu tehnico-economic, proiect de ansamblu, 
proiect de execuție) se pot folosi cu succes 
modelele. 

Modelele de proiectare se pot clasifica după 
utilizarea lor, conform tabelului 2. 

Modele de plan general se construiesc din 
elemente simple care infátiseazá cládirile si con- 
structiile ce intrá in componenta complexului 
respectiv, drumurile de acces, cáile ferate, zonele 
verzi precum și traseele estacadelor si conduc- 
telor principale exterioare. Un astfel de model 
care reprezintá de fapt planul general al com- 
plexului poate fi construit in citeva ore. Їп compa- 
ratie cu planurile bidimensionale, aceste modele 
dau o economie de timp ce poate fi utilizat pentru 
alegerea soluţiilor optime de plan general si 
permit totodatá analiza avantajelor si dezavanta- 
jelor diferitelor solutii prin reconstruirea lor 
rapidă, scurtind astfel timpul necesar stabilirii 
soluției definitive. După stabilirea soluţiei defi- 
nitive se trece la fotografierea modelului din plan 
și din diferite unghiuri. Datorită caracterului 
intuitiv, modelul devine elementul principal 
demonstrativ la analiza planului general de către 
forurile ce aprobă proiectul. 

Model de studiu de amplasare a utilajelor 

Aceste modele de studiu din elemente precon- 
fectionate pot fi întocmite foarte rapid de către 
proiectanți pe baza schemei tehnologice, consti- 
tuind planuri provizorii de amplasare pentru 
determinarea suprafețelor și volumelor necesare 


a fi construite. Totodată ele permit întocmirea 
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unui plan de încadrare a instalaţiei în cadrul 
complexului. Modelul de studiu este analizat și 
discutat de toti specialiștii interesați, permitind 
acestora să facă imediat propuneri de modificare 
și îmbunătățire, lucru care în cazul reprezentării 
bidimensionale nu este posibil, desenele cerind 
un timp de studiu aprofundat și mai îndelungat. 
Modificările propuse pot fi operate imediat prin 
regruparea spaţială a elementelor, în timp ce în 
cazul desenelor, orice modificare durează mai 
multe zile. Modelul de studiu aprobat este foto- 
grafiat de sus pentru a se obține vederea în plan, 
apoi din diferite unghiuri pentru a se obține 
perspective. În caz de necesitate, după varianta 
aprobată se fac și schițe. 

Model de proiect de amplasare a utilajelor 

Acest model se execută pe baza schemei proce- 
sului tehnologic, a desenelor aparatelor, a schite- 
lor construcțiilor metalice, a clădirilor etc. și pe 
baza modelului de studiu de amplasare a utilajelor. 
Acest model se construiește paralel cu elaborarea 
proiectelor diferitelor părți ale instalaţiei si 
conține aparate, mașini și construcții metalice, 
dar nu cuprinde trasee de conducte, armături, 
cabluri electrice etc. (fig. 1). 

Pentru a permite o mai bună vizibilitate a dife- 
ritelor părți ale instalaţiei, acoperișul si planşeele 
intermediare se fac demontabile sau transparente. 
În acest stadiu, pe model pot fi aduse diferite 
modificări necesare. El se execută în general la 
scara 1 : 50. După aprobarea modelului se trece 
la fixarea definitivă a utilajelor, se finisează, se 
fotografiază si se elaborează după el planurile 
de amplasare cu secțiunile necesare. 

Model de proiect de montaj al conductelor 

După aprobarea modelului de proiect de ampla- 
sare a utilajelor, se trece la elaborarea modelului 


de proiect de montaj al conductelor. La baza 


probleme şi metode noi în proiectare: 


ndustrialâ 


IIIIII 


Fig. 1 — Fotografia unui model de proiect de amplasare o utilajelor 
Tabel пг. 1 
CLASIFICAREA ȘI UTILIZAREA MODELELOR 
| 
Denumirea Domeniul Condiţiile pe care trebuie | 


felului modelului 


de aplicare 


| 
| 


să le îndeplinească modelul 


OBSERVAŢII 


MODEL DE ÎNCERCARE 


Cercetări, studii 


| Asemănare geometrică, fizică, chimică 


Se execută după proiecte special elaborate 


MODEL DE EXPOZIȚIE 


Expoziţii, reclame 


Asemănare geometrică condiționată 


MODEL DE PROIECTARE 


— Proiectare 
— Construcţii 


| Asemănare geometrică perfectă 


integrantă din proiect 


Se execută după proiecte sau construcții terminate 


Se execută paralel cu piesele desenate și face parte 


Tabel пг. 2 DOMENIILE DE FOLOSIRE A MODELELOR DE PROIECTARE 
Nr. i Faza de proiectare la 2 ‚ | Avantaje față de planurile obișnuite ғ; 
აი. Felul modelului Scara ка + ტრივია Conţinutul modelului ! КЕС. Observaţii 
| 2 3 E 5 6 7 
1 Model plan general : 2 000 | — Studii tehnico-eco- Clădirile, estacade — Economie de timp la stabilirea Servește la definitivarea 
1:1 000 nomice principale, drumuri, soluțiilor optime prin reconsti- | şi aprobarea planului 
: 500 — Proiecte de ап- | căi ferate, spatii verzi tuirea rapidă a elementelor com- general al unui com- 
samblu ponente plex industrial 
2 Model de studii de am- 100 | — Proiect de ansamblu! Utilajeleşi amplasarea | — Stabilirea cea mai rațională a | Servește proiectantului 
plasare utilaje 50 lor, fără asemănare amplasamentului utilajelor în ca- pentru stabilirea am- 
geometrică perfectă, drul secţiei plasamentului optim 
din elemente demon- | — Permite regruparea spaţială ime- de utilaje în cadrul 
tabile diată a elementelor în caz de instalaţiei 
modificare 
— Scurtează timpul necesar stabilirii 
amplasamentelor optime 
| 
3 Model de proiect де | 1: 50 — Proiect de ansamblu | Reprezintă amplasarea | — Definitivarea — amplasamentelor | Servește proiectantului 
amplasare utilaje 1: 331/, tuturor utilajelor la optime ale utilajelor în cadrul la stabilirea amplasa- 
1:25 | scará instalatiei mentelor de utilaje 
1: 20 — Permite stabilirea incadrárii in- definitiva, precum și 
stalatiei in modul cel mai rational organelor de apro- 
în cadrul construcţiilor de sus- bare și avizare a pro- 
tinere iectului 
|- £ کک‎ = 
4 Model de proiect de 351/, | — Proiect deexecutie | Reprezintă amplasa- | — Economii la desene de execuție | Servește organizației de 
montaj 25 rea tuturor utilajelor, de montaj de conducte montaj la realizarea 
20 conductelor, armătu- | — Înlătură greșelile de suprapuneri instalaţiei si benefi- | 
rilor etc. la scará de conducte ciarului 
— Economii de materiale prin adop- 
tarea unor trasee mai rationale | 
— İnlesneşte lucrările de montaj, 
redind imaginea spatialá 
| — Permite prefabricarea unor tron- 
soane de conducte în atelier 
— Servește la instructajul persona- 
lului 
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Fig. 2 — Fotogrofia unui model de proiect de montaj al 
conductelor 


elaborării modelului de montaj al conductelor 
stă schema de legături tehnologice care cuprinde 
toate conductele cu diametrele lor. armăturile 
de închidere si reglaj, izolatiile, precum si desenele 
tuturor utilajelor și construcţiilor de susținere. 
Pentru aparatele de măsură și control sînt indicate 
pe model toate locurile de preluare, dar nu sînt 
reprezentate conductele de impulsuri. Instala- 
tiile electrice de dimensiuni mari sînt reprezentate 


simbolic, respectindu-se gabaritele. Diferitele 
conducte ale modelului se vopsesc în culori cores- 
punzătoare mediilor ce sînt transportate prin ele. 
Modelele de montaj se execută de obicei la scara 
1 :20, 1:25 sau 1 :331/, (fig. 2). 

Pe model conductele pot fi executate din 
sirmá sau din tevi. In cazul executárii conductelor 
din sirmá, pentru a obtine reprezentarea la scará, 
se plaseazá din loc in loc pe sirmá discuri cu dia- 
metrul la scará al conductelor. Macheta cu con- 
ducte executate din tevi din mase plastice la 
scará este mai realá si are avantajul de a fi mai 
clară şi mai plastică decit modelul cu conducte 
din sirmá. Din cauza duratei de execuție mai 
lungi modelul cu conducte din tevi este de obicei 
mai scump. In U.R.S.S., R.S.C., R.D.G., S.U.A. 
etc. se folosesc mai mult modele cu conducte 
din țevi; în R.F.G., Anglia, este mai răspîndită 
folosirea sirmei. 

Pe conducte se fixează o serie de plăcuțe pe 
care sint indicate: direcția de curgere, numărul 
poziției din specificaţie, precum și alte date. 
Paralel cu executarea modelului si o dată cu stabi- 
lirea traseului de conducte se elaborează pentru 
fiecare traseu schema în proiecție izometrică, în 
care sint figurate si indicate toate armăturile de 
pe traseul respectiv, toate fitingurile si elementele 
de legătură și sint cotate conductele. Aceste 
scheme se execută pe hirtie milimetrică si sînt 
însoțite de specificația exactă a materialelor. 
Asemenea scheme se execută pentru fiecare traseu 
de conducte și servesc ca documentație de exe- 
cutie la montaj. În afară de acestea, pentru diverse 
detalii se fac fotografii sub diferite unghiuri, care 
înlocuiesc un număr important de desene de 
detalii de montaj (fig. 3). 

Proiectarea cu ajutorul modelelor ușurează 
munca de concepere a proiectantului, întrucît 
modelul elimină eforturile de concentrare pentru 
reprezentarea spațială, la care este supus proiec- 
tantul în cazul reprezentării bidimensionale, lásin- 
du-i liberă capacitatea de concepție pentru a o 
folosi integral în munca de creaţie. 

O atenţie deosebită merită introducerea metodei 
de proiectare cu ajutorul modelelor în faza de 
elaborare a desenelor de execuţie, măsură care 
ar permite ridicarea calității proiectului și în 
același timp reducerea simtitoare a numărului de 
desene executate. De elaborarea desenelor de 
execuție se ocupă în prezent un număr mare de 
proiectanți, munca fiind laborioasă, întrucît 
numai la o singură instalaţie tehnologică în chimie 
şi petrochimie lungimea conductelor poate atinge 
20—40 km. Pentru elaborarea planurilor actuale 
de montaj-conducte, se cere proiectantului să 
aibă o mare experiență în proiectare și o ușoară 
vedere în spațiu, elemente ce nu se întîlnesc 


Fig. 3 Detaliu de montaj al machetei din fig. 


totdeauna. De aceea, la montaj apar deseori 
neconcordante, necesitatea schimbării traseelor, 
precum și unele lucrări suplimentare, care duc la 
scumpirea investiţiilor. 

Pe lingă eliminarea deficienţelor arătate mai 
sus, proiectarea cu ajutorul modelelor de exe- 
cutie prezintă o serie de avantaje și anume: 

— economie de timp și reducerea costului pro- 
iectelor de conducte cu 20—409/ față de proiec- 
tarea cu desene de execuţie pentru conducte; 

— economie prin determinarea traseelor optime 
pentru fiecare conductă, care se poate aprecia 
la cca. 10% din valoarea conductelor ; 

— confecționarea în atelier a tronsoanelor de 
conducte și a pieselor fasonate, ceea ce ușurează 
montajul ; 

— evitarea de greșeli de montaj datorate inter- 
pretării eronate a desenelor, din cauza complexi- 
tății legăturilor ; 

—scurtarea duratei de execuție a montajului, 
permitind organizarea lucrului pe un front mai 
larg ; 

— reducerea volumului lucrárilor neprevázute, 
care in mod obisnuit reprezintá 5%, din valoarea 
de deviz ; 

— poate servi la instruirea personalului de 
exploatare, asigurind astfel punerea in functie 
mai rapidá a instalatiei ; 

— poate aduce servicii mari la programarea 
lucrárilor de intretinere. 

Un neajuns al acestei metode este faptul cá 
modelul se executá intr-un singur exemplar si cá 
impune ca o serie de amănunte să fie fotografiate 
atit pe parcursul confectionárii modelului cit si 
final, cu aparaturá foto specialá, pentru a se obtine 
fotografii fără deformarea dimensiunilor reale 
(vederi si secțiuni ortogonale). 

Proiectarea cu ajutorul modelelor este mai 
răspîndită în domeniul industriei chimice și petro- 
chimice, datorită complexității și numărului mare 
al conductelor. Proiectarea pe modele este condi- 
tionatá, în afară de atelier foto, și de organizarea 
atelierelor pentru confecționarea pieselor necesare. 


* 


În cadrul Institutului de proiectări chimice, 
IPROCHIM, proiectarea pe modele a început 
la sfîrșitul anului 1959, luînd o dezvoltare mai 
pronunțată în cursul anilor 1961—1962. La început 
au fost realizate modele de studiu de plan general, 
apoi s-a trecut la executarea modelelor de studiu 
de amplasare de utilaje în cadrul instalaţiilor și, 
în cele din urmă, la modele de montaj cu trasee 
de conducte, 

Intreprinderea l.M.B.-santierul Oneşti а exe- 
cutat montajul unei instalații de insecticide după 
un model de montaj și pe baza acestei experiențe 
a cerut înlocuirea desenelor de execuție prin 
modele si la alte instalații. 

În prezent, în cadrul IPROCHIM se creează 
condiţiile necesare trecerii pe scară largă la 
proiectarea pe modele-machetă. 

İn afară de avantajele arătate mai înainte, 
metoda proiectării pe modele creează mari 
posibilități în construcții, pentru o prefabricare 
avansată și pentru organizarea unei execuții 
industrializate; volumele arhitecturale, fațadele, 
precum și detaliile de arhitectură se pot de 
asemenea studia cu bune rezultate pe modele 
la scară mare, 

Considerăm că pentru industria chimică și petro- 
chimică, aplicarea proiectării pe modele constituie 
un pas hotăritor în îndeplinirea sarcinilor trasate 
de plenara C.C. al P.M.R. privind creșterea cali- 
tátii muncii în proiectare. 
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UNELE PROBLEME 
ALE CONSTRUCȚIILOR INDUSTRIEI CHIMICE 


Între ramurile industriale care au apărut si se 
dezvoltă in tara noastră după 1944, industria 
chimică ocupă un rol de seamă, trebuind să asi- 
gure economia națională cu materii prime și 
materiale de importanță deosebită pentru îmbu- 
nátátirea calităţii, lărgirea sortimentelor si iefti- 
nirea produselor industriale și de bunuri de con- 
sum. Marile combinate construite în ultimii ani 
în diferite regiuni ale țării, dotate cu o tehnică 
modernă, oferă posibilități — inexistente înainte 
de 1944 — de fabricare a unei game variate de 
produse chimice. 

Complexul petrochimic de la Borzești, Uzina 
de fibre sintetice de la Săvineşti, Uzina de îngră- 
sáminte fosfatice de la Năvodari, Combinatul 
chimic de la Craiova sint numai citeva exemple 
care ilustrează puternicul avint al industriei 
chimice. 

Pentru anul 1963, volumul investiţiilor pentru 
industria chimică este mai mult decit dublu față 
de cel al anului 1962. Acest program gigantic nu 
poate fi realizat decit printr-o foarte bună organi- 
zare a bazelor si sistemelor de lucru, prin introdu- 
cerea pe scară largă a celor mai moderne procedee 
tehnice care să asigure cu un minimum de investiţii 
un maximum de realizări, cu o deosebită opera- 
tivitate, asigurindu-se o rapidă dare în exploatare 
a instalațiilor. 

În industria chimică, construcțiile îmbracă sau 
susțin instalațiile tehnologice. Procentul valoric 
cu care ele intervin este de 15—25% din totalul 
investiţiilor ; aceasta nu înseamnă însă că valoarea 
lor absolută nu este destul de mare. Tinind 
seamă că executarea lucrărilor de construcții 
ocupă cea mai mare parte din timpul necesar 
executării fabricilor chimice în ansamblu, rezultă 
obligația noastră de a proiecta nu numai funcţional 
şi economic, dar şi după metode care să asigure 
o execuție rapidă. 

Arhitectul si inginerul constructor trebuie să 
posede serioase cunoştinţe de tehnologie și ansam- 
bluri-utilaje, pentru a putea imagina cele mai 
potrivite sisteme constructive. Nu rareori s-a 
întîmplat ca urmărind realizarea unor construcții 
cit mai eficiente, proiectantii constructori să 
propuná formule noi de asezare a utilajelor care 
au fost adoptate si au dus la solutii generale mai 
economice. 

Mai mult decit in alte ramuri industriale, con- 
structiile se prezintă in industria chimică într-o 
mare diversitate, ce ridică probleme dintre cele 
mai diferite şi mai complexe. 

În tabelul alăturat sînt arătate tipurile cele mai 
importante de construcţii care apar în industria 
chimică și ponderea cu care intervin ele în fiecare 
ramură a acesteia, 

n afara celor cuprinse în tabel mai există: 

— construcţii auxiliare (laboratoare, AMC-uri, 
depozite, gospodării de apă, stații energetice, 
ateliere mecanice etc.); 

— construcții sociale (grupuri sanitare, pavi- 
lioane administrative, cantine, puncte medicale, 
posturi PCI, spălătorii, porti etc.); 

— sustineri pentru conducte (estacade si poduri 
pentru conducte, suporţi pentru conducte la sol, 
canale și tuneluri pentru conducte etc.), precum 
si încă alte numeroase forme constructive. 


jer liber 


J Săvineşti 


În cele ce urmează vom încerca să analizăm unele 
probleme specifice industriei chimice si în special 
unele care mai comportă studii și rezolvări. 


1. POSIBILITATEA ÎNLOCUIRII HALELOR 
ÎNCHISE CU SCHELETE ÎN AER LIBER 


Primele începuturi în această direcție s-au făcut 
în rafinării. Introducerea automatizării şi teleco- 
menzii în procesele chimice face posibilă scoaterea 
unei serii de utilaje în afara halelor. Avind ca bază 
experiența U.R.S.S. în acest domeniu si în urma 
unor directive C.A.E.R., Ministerul Industriei 
Petrolului și Chimiei, în colaborare cu C.S.C.A.S., 
a întocmit o listă de utilaje care, tinind seamă de 
condițiile climatice ale țării noastre, pot și trebuie 
să fie amplasate în aer liber. Acest lucru nu este 
totdeauna ușor de realizat. Lipsa unei experiențe 
proprii, precum și inerția vechilor metode, con- 
stituie încă greutăți care urmează a fi învinse. 
Scoaterea utilajelor în aer liber aduce avantaje 
importante printre care: 

— reducerea investițiilor in medie cu 15—20%; 

— eliminarea instalaţiilor de ventilaţie care sînt 
foarte costisitoare și, o dată cu aceasta, eliminarea 
consumurilor de energie în exploatarea insta- 
latiilor ; 

— scurtarea timpului de execuție a construc- 
tiilor (scheletul fiind mai simplu) si asigurindu-se 
astfel darea în exploatare mai devreme a fabricilor; 

— scheletele se pretează mai ușor la modificări 
și extinderi ulterioare ale proceselor tehnologice 
decit halele închise. 

La IPROCHIM ideea aceasta constituie o pre- 
ocupare permanentă a proiectantilor, obtinindu-se 
unele realizări importante în acest domeniu. lată 
citeva exemple: 

— pentru fabricarea acidului azotic, cu doi ani 
în urmă, se considera a fi necesară o hală închisă 
cu două deschideri de 18 m fiecare. Un an mai 
tirziu, aceeași fabricație a fost amplasată într-o 
hală cu o deschidere de 12 m și o platformă în 
aer liber tot de 12 m. Da menţionat că în aceleași 
condiţii de amplasare a utilajelor lipsa pereților 
laterali a permis şi o reducere а gabaritului 
necesar ; 

Tipurile de construcţii necesare amplasării uti- 
lajelor în aer liber sint foarte difarite. Astfel 
intilnim : 

— platforme la sol pentru parcuri de rezervoare 
si utilaje grele statice ; 

— schelete cu un nivel, cu acoperiș dar fără 
pereti, pentru adápostirea utilajelor in miscare 
si de mai micá sensibilitate (pompe etc.) ; 

— schelete multietajate pentru sustinerea unor 
utilaje care se înscriu in procesul tehnologic la 
niveluri diferite (fluide care circulă prin cădere) ; 

— schelete-turnuri pentru susținerea coloa- 
nelor înalte. 

Aceste forme constructive se completează cu 
altele de tip intermediar între «schelete» si 
« hale închise » și anume construcții cu pereţi 
usori, executați de obicei din azbociment, care au 
menirea de a adăposti interioarele respective 
împotriva ploii si a vintului, fără a pune probleme 
de etanseitate sau de capacitate termoizolatorie. 
Printre acestea cităm: estacadele închise pentru 
benzi transportoare, depozitele de materiale 
granulate etc. 

De cele mai multe ori, diferitele tipuri de 
construcții apar împreună: platforme la sol cu 
schelete etajate, turnuri de susţinere cu hale 
închise etc. 

În ce privește construcțiile aferente instalațiilor 
în aer liber, în fata proiectantilor mai stau încă 
unele probleme de rezolvat, printre care aceea a 
modulării lor. Aceste construcții, neavînd o linie 
de dezvoltare proprie, se adaptează « fără rezerve» 
instalaţiilor respective ajungînd să ia forme foarte 
diferite, ceea ce face ca ele, în afară de unele 
excepţii, să se execute încă monolit, deci greoi 
şi cu mare consum de cherestea. Este necesară 
modularea lor și tipizarea unor unități plane și 
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spatiale în vederea prefabricării. Organele de 
specialitate nu se ocupă încă în suficientă măsură 
și în ritmul cerințelor actuale de problema tipi- 
zării acestor construcţii. 


2. CONSTRUCŢII AFERENTE REȚELELOR 
DE CONDUCTE 


O caracteristică a uzinelor chimice o constituie 
prezența în complexul lor a numeroase conducte 
termice și tehnologice, care transportă fluidele 
ce intră în procesele de fabricație respective. 
Aceste conducte au diametre care variază între 
50 mm și 2000 mm și sînt grupate în fascicule 
magistrale sau racorduri, asemănător sistemului 
arterial dintr-un corp viu. Amplasarea acestor 
rețele in cadrul construcţiilor combinatelor 
chimice și sistemul lor de susținere reprezintă o 
problemă de mare importanță. Este suficient să 
menționăm — pentru a ilustra importanţa acestei 
probleme — că lungimea fasciculelor de conducte 
prezente într-o uzină chimică poate fi de ordinul 
a 4—5 000 m, că numărul conductelor dintr-un 
fascicul poate să ajungă pînă la 100 si că valoarea 
de investiție a ansamblului — conducte plus 
suport — reprezintă 7—10% din totalul investi- 
tiilor constructii-montaj. 


Ín ceea ce priveste constructiile pentru suportii 
conductelor sint interesante pentru a fi relevate 
douá aspecte mai importante : sistemul de pozare 
a conductelor— care dicteazá sistemul suportilor — 
si materialele din care se executá acestia, cu calcu- 
lul lor. În această privintá, literatura de specialitate 
este foarte controversată. 


Fasciculele de conducte pot fi amplasate în 
una din variantele următoare: 

— în galerii subterane închise, 

— în galerii subterane deschise, 

— desfășurat la sol, 

— pe estacade, 

— in soluție mixtă. 

Fiecare din aceste solutii prezintá avantaje si 
dezavantaje. Aplicarea uneia sau a alteia in mod 
mecanic, fără a tine seama de situațiile locale, 
poate duce la rezolvári eronate. Astfel, in zonele 
unde existá multe traversári de cái de comu- 
nicatii (drumuri uzinale, CF), sau unde intrările 
și ieșirile conductelor din secţiile de fabricaţie 
se fac la înălțime (dictate de procesul tehnologic), 
soluția pe estacade se impune. Unde însă sînt 
traversări puține si unde intrările la secţii se fac 
jos (cazul zonelor de rezervoare), soluția cea 
mai indicată este la sol. În interiorul halelor sau 
în vecinătatea acestora unde spațiul este limitat, 
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ori în regiunile unde necesitățile arhitectonice 
o cer, conductele se vor plasa în galerii subterane 
închise. Urmărind îndeplinirea cerințelor func- 
tionale, economice și arhitectonice, soluția cea 
mai potrivită este cea care tine seamă de toate 
împrejurările locale. 

Soluţiile adoptate pină în prezent sînt greoaie, 
inestetice si scumpe, deoarece literatura de 
specialitate recomandă deschideri тісі între 
suportii conductelor, iar valorile de calcul ale 
eforturilor transmise la reazeme sînt foarte mari. 
De asemenea, în străinătate găsim estacadele și 
în general suportii conductelor amplasate la 
înălțime, confecționate din otel, ceea ce repre- 
zintă un consum însemnat de oțel si un pret de 
cost foarte ridicat. 

În IPROCHIM s-au obținut realizări însemnate 
pe linia îmbunătăţirii acestui gen de construcţii, 
în sensul ieftinirii lor si al utilizării betonului 
armat în locul oțelului *). 

Astfel, la construcțiile de estacade, utilizindu-se 
unele elemente potrivite din beton armat pre- 
fabricat, în locul celor de оге! laminat, s-au realizat 
economii de 30—40% ; creindu-se deschideri mai 
mari între suporţi şi asigurindu-se o transmitere 
corectă a eforturilor la reazeme, s-au realizat 
prețuri de cost mai mici cu aprox. 50% la ulti- 
mele proiecte fatá de altele executate anterior. 
Amplasarea conductelor la sol, in conditiile in 
care acest lucru este posibil, duce la economii 
$i mai importante, 


3. DESPRE DISPUTA DINTRE BETON ȘI OȚEL 
IN CONSTRUCȚIILE INDUSTRIEI CHIMICE 


Duelul între beton şi otel s-a clarificat la con- 
structiile din majoritatea ramurilor industriale. 

Astfel, în industria metalurgică, oţelul a obținut 
ciştig de cauză, construcţiile din beton generalizin- 
du-se în special în industria ușoară sau a lemnului. 
În industria chimică, acest duel nu se poate solda 
cu eliminarea unuia din materiale de către celă- 
lalt. Marea diversitate a formelor și a scopurilor 
elementelor de construcție necesită atit utilizarea 
betonului cit si a oțelului. Aci întîlnim stilpi din 
beton armat, de la cei mai uşori pînă la cei mai 
grei (de 22—25 tone), ferme de acoperis din 
beton armat sau precomprimat, la deschideri de 


Uzinele him 


hale de 15—18 m sau 21 m. Mai intilnim elemente 
de acoperis din beton, cái de rulare din beton 
armat etc., dar si ferme din metal, la deschideri 
mai mari (24—30 m sau 36 m), cái de rulare metalice 
pentru poduri rulante grele (30—50 t) si in special 
platforme demontabile sau schelete pentru susti- 
neri de utilaje. Rámine la latitudinea proiectan- 
tilor constructori si depinde de priceperea aces- 
tora, alegerea materialului celui mai potrivit pentru 
a se ajunge la solutiile cele mai eficiente. Ten- 
dinta este, fárá indoialá, de a se utiliza in cit mai 
mare măsură betonul armat. O serie de construcţii 
— cum ar fi estacadele pentru conducte, unele 
schelete si platforme etc. — аи fost deja scoase 
din patrimoniul oțelului. Se va realiza și mai mult 
cînd se vor tipiza şi gabaritele si se vor modula 
construcțiile respective. Problema aceasta nu a 
primit piná în prezent soluționarea definitivă. 


4. UTILIZAREA ELEMENTELOR MARI 
DE CONSTRUCȚIE 


Dimensiunile impunătoare ale halelor de fabri- 
C2CI6 întilnite în i .dustria chimică creează necesi- 
tatea de a se renunţa la sistemele vechi de con- 
struire prin asamblarea a numeroase elemente 
mici (cărămizi, ferestre, pane, chesoane mici etc.) 
care nu sînt la « scara » clădirilor și de a se trece 
la elemente mari care prin operaţii puţine de 
montaj să acopere suprafețele întinse. În IPRO- 
CHIM s-au făcut unele încercări în această direcție 
care au dat rezultate bune. Astfel, în locul pere- 
tilor tradiționali din zidărie de cărămidă si ferestre 
prefabricate, la una din halele importante ale 
Uzinei de îngrășăminte fosfatice din Năvodari 
(150 х 24 m) s-au realizat panouri mari prefabri- 
cate din beton armat, care au dus la o sporire 
însemnată a operativitátii execuției si la reducerea 
prețului de cost. După această experiență, la 
Combinatul chimic de la Craiova în cadrul 
proiectului de ansamblu au fost prevăzute 
panouri mari termoizolante sau cu ferestre 
pentru pereții tuturor construcțiilor cu caracter 
industrial. Aceste panouri sint aplicate în fata 
stilpilor si fixate de aceştia cu ajutorul unor 
plăcuțe metalice îndoite în formă de $ care asigură 
o prindere elastică pe direcţie orizontală și rigidă 
pe direcție verticală. Prin aceasta, pereții nu 
antrenează decit partial scheletul la socurile din 
cutremure si nu sint antrenați de sarcinile dina- 
mice din poduri la care sint supuse acestea. De 


asemenea, se elimină efectele neplăcute date de 
temperatură. Panourile au o dimensiune de 6,00 
m (mărimea traveei), iar cealaltă de 1,20 m sau 
2,40 m, înscriindu-se în sistemul modular C.A.E.R. 
care are ca bază dimensiunea de 0,60 m. Întreg 
ansamblul a fost rezolvat cu trei tipuri principale 
de panouri (6,00 х 1,20; 6,00x 2,40; 3,60x 1,25). 
Adoptarea acestui sistem aduce o serie de avantaje 
printre care: 

— reducerea însemnată a greutăţii generale a 
pereților, ceea ce a dus la o micsorare a stilpilor 
si fundatiilor; 

— marea operativitate in executie; 

— extinderea lucrărilor si pe timpul iernii; 

— transferarea unei mari părți din volumul 
lucrărilor de pe șantier în atelier sau fabrică etc. 

Panourile cer însă o execuție îngrijită pentru a 
exclude finisările ulterioare și multă atenție la 
transport si montaj fiind piese fragile. În condiţiile 
în care, din cauza prețului de cost mai ridicat și 
a consumului de material deficitar, nu se va putea 
trece la ferestre din metal (profile sau tablă 
presată), panourile cu goluri pentru geamuri 
constituie si ele un important pas înainte față 
de soluţia cu ferestre prefabricate. 

În realizarea acoperisurilor este de asemenea 


necesar a se trece la elemente mari și în această 
privinţă ar trebui să se caute rezolvarea problemei 
pe plan republican. 


* 


Mai mult decit alte domenii ale științei și tehnicii, 
chimia și procedeele industriei chimice evoluează 
foarte repede. Un proces tehnologic care era 
considerat avansat cu cîțiva ani în urmă, poate 
fi complet depășit astăzi. Construcţiile industriei 
chimice nu vor putea fi niciodată rezolvate defi- 
nitiv, ci vor fi în permanentă evoluție atit ca 
formă si gabarite — în funcţie de procesele tehno- 
logice care se schimbă permanent — cit si ca 
metode de realizare, tinind seama de noile cuceriri 
ale tehnicii constructiilor. Aceastá dublá evolutie 
dă posibilitate proiectantilor constructori să 
îmbunătățească continuu proiectele lor. 

Menţionăm că mai sint numeroase probleme 
care prezintă interes si care nu au fost tratate aci, 
ca de pildă problema utilizării maselor plastice 
în construcții si altele. Materialul de față a urmărit 
numai prezentarea unor aspecte caracteristice care 
să ajute la înțelegerea problemelor puse construc- 
tiilor industriei chimice. 


Ing. 5. Morro 


Director al Institutulu i şi proiectări forestiere 


FABRICAȚIE SI 


Directivele Congresului al III-lea al P.M.R. precizează concepţiile funda- 
mentale ale dezvoltării economice si ale industriei în următorii ani. Sumele 
alocate pentru investiții industriale cresc din an în an. Una dintre îndatoririle 
noastre principale constă în a folosi cît mai eficace aceste sume, realizind din 
fiecare leu alocat o valoare de investiție din ce în ce mai mare. Eficacitatea 
unei investiţii depinde de o serie de factori ca: profilul întreprinderii, ampla- 
sarea față de baza de materie primă, tehnologia de fabricație, baza energetică 
și altele. 

La realizarea investițiilor se tine seama de tot ce s-a atins la nivel mondial 
în domeniul respectiv, adaptindu-se condiţiilor specifice țării noastre. 

Experienţa vieții ne-a arătat însă cá la proiectarea și crearea noilor între- 
prinderi, aplicarea strictă a nivelurilor tehnice atinse nu este suficientă. Proiec- 
tantul trebuie să aibă o concepție și o viziune clară asupra tendinţelor de dez- 
voltare în domeniul respectiv. Tehnica nouă nu este o noțiune statică, trebuie 
să-i cunoaștem nu numai tendinţele, cit mai ales ritmul ei de dezvoltare. 

Construcţiile industriale de astăzi sînt construcţii masive de beton sau 
metal, cu o durabilitate de peste 50—80 ani. Procesele tehnologice și mașinile 
prin care se realizează producția industrială au însă o uzură morală și fizică, 
care ajunge în zilele noastre la 5—10 ani. 
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MONTAJ PE PALETĂ 


Dacă trecem pe scurt în revistă dezvoltarea industrială, pornind de la ate- 
lierul primelor mestesuguri pinâ la întreprinderile automatizate contemporane, 
vom constata următoarele: 

În atelierul micului mestesugar, depozitul si fabrica erau alături, fluxul de 
material si organizarea procesului de producţie fiind aproape inexistente. 

Procesul de producţie care la început era desfășurat în întregime de către 
un mic maistru, în dezvoltare s-a divizat în operaţii parţiale, specializate. 
Această diviziune a muncii a favorizat dezvoltarea unităților mai mari de pro- 
ductie, concomitent cu dezvoltarea materialelor si a dispozitivelor de lucru. 
Orice dezvo'tare tehnică mai importantă, din punct de vedere al materialelor 
si dispozitivelor de lucru, avea drept rezultat implicit înlocuirea mașinilor 
ca și a halelor de fabricație. Astfel au fost schimbate fabrici întregi. 

La început ritmul acestor schimbări a fost viața unei generaţii sau chiar 
mai mult. În această perioadă nu se punea încă problema adaptării construcției 
la fabricație și depozitare. 

Cu dezvoltarea continuă a industriei, operaţiile complexe ale maistrului 
au fost divizate în operaţii din ce în ce mai simple, avind ca obiectiv : repetarea 
rapidă a operațiilor descompuse, organizarea rațională a locului de muncă 
şi a dispozitivului de lucru, organizarea fluxului de material și a producţiei, 
fabricaţia in serie şi mărirea loturilor, cu un cuvint, accelerarea întregului 
proces de fabricaţie. 

În această fază a devenit frecventă înlocuirea materialelor, elementul cel 
mai important al structurii industriei. 

După îmbunătățirea calității diferitelor materiale (metale, fibre textile, 
lemn) s-a pornit la căutarea unor noi materiale și apoi la elaborarea unor 
materiale sintetice cu caracteristici dinainte determinate. În felul acesta s-a 
înmulțit în mod considerabil numărul materialelor noi, posibilitatea combi- 
nării şi înlocuirii lor. 

Schimbarea materialelor a avut o influență hotăritoare asupra construcţiei 
de mașini. Pentru producerea și prelucrarea acestor materiale noi au devenit 
necesare noi mașini de producție. 

La începutul fazei a doua — producţia în serie — schimbările de materiale 
au avut loc la intervale de 20—40 ani. 

În timpurile noastre apar noi materiale la intervale de 5—10 ani și, legat 
de aceasta, se schimbă firește şi structura producţiei. 

İn ceea ce privește construcțiile industriale, spre sfîrşitul fazei а doua, 
au luat o dezvoltare foarte mare halele cu un singur nivel, cu deschideri din 
ce în ce mai mari. Aceste construcții permit mai ușor schimbarea mașinilor 
şi dispozitivelor, mai ales cînd volumul producţiei creşte. 

Progresul tehnic în construcții — tipizarea, standardizarea și prefabricarea 
elementelor de construcție — a contribuit la accelerarea schimbării instalaţiei 
de producție, a mașinilor, a mijloacelor de transport. 

În unele ramuri industriale din străinătate, procentul anual de înlocuire 
a mașinilor atinge circa 15—20% din parcul total. 

Schimbări structurale importante au avut loc si în tara noastră. În industria 
lemnului, de pildă, în decurs de 5 ani au apărut două materiale semifabricate 
noi — placa aglomerată din lemn și plăcile fibrolemnoase — creîndu-se o 
industrie complet nouă. 

Tehnologia fabricării acestor două materiale a suferit în cei 5 ani modificări 
esențiale, au apărut procedee și mașini mult mai perfecționate. Dezvoltarea 
nu se opreşte aici. De cîțiva апі a apărut o nouă industrie, așa-zisa innobilare 
a acestor plăci, prin acoperirea cu melamină, diferite lacuri etc. 

Plăcile aglomerate din lemn, plăcile fibrolemnoase simple şi înnobilate au 
revoluţionat industria de prelucrare a lemnului (mobila) și influențează dezvol- 
tarea industriei de construcții. 

În industria mobilei au fost introduse noi procedee de lucru, mașini speciale 
de mare capacitate pentru prelucrarea plăcilor. Procesul de fabricație s-a 
organizat pe principiile industriilor moderne de prelucrare, folosind mașini 
agregate cu operaţii multiple, transporturi mecanizate și conveere de montaj. 

În tehnologia finisării mobilei se introduc procedee noi aproape anual. De 
la suflarea la rece, apoi la cald a nitrolacului, s-a trecut la turnarea peliculei; 
în locul nitrolacului au apărut lacuri poliesterice cu proprietăți mult superioare. 

În ultimul timp procesul de turnare a lacului a început să fie înlocuit prin 
suflarea în cimp electrostatic. 

Tehnologii noi, materiale și utilaje mai moderne, semiautomate și auto- 
matizate, apar în toate sectoarele industriale. 

Din cele arătate pînă acum rezultă ritmul rapid al progresului tehnic. În 
fata proiectantului noilor industrii se pune problema ca ceea ce proiectează 
astăzi, să corespundă si în viitor. Prin introducerea halelor cu un singur nivel 
si cu deschideri mari, s-a obținut o oarecare flexibilitate în utilizarea construc- 
tiilor, în eventualitatea schimbării proceselor de producție. De asemenea, 


Fabricatie pe paletă intr'o secţie de 
mobilă tapisatá 


1 — Bandă de montaj, 

— Paletâ, 

— Stoc de rame semifabricate, 

— Canal de distribuţie a materialelor 
auxiliare, 

— Transportor aerian, 

— Pupitru de comandă automat, 

— Mese de croit stofe, 

— Canal pneumatic pentru transportat 
seegrass, 
Canal de trimitere a stofei, 
Instalaţii de climatizare, 

— luminat, 
Maşini de cusut stofe 
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spaţiile prevăzute în planurile generale pentru extinderi asigură, într-o măsură 
oarecare, dezvoltarea viitoare a industriei respective. 

Supunind unei analize mai atente sistemul nostru actual de construcție 
(hale parter cu deschideri mari) constatăm o serie de neajunsuri. 

Construind uzine cu capacități de producţie din ce în ce mai mari, supra- 
feţele de fabricație iau extinderi mereu crescinde. De aici rezultă lungirea 
drumurilor interioare de transport pentru materia primă și semifabricate, 
ca și pentru evacuarea deșeurilor sau absorbția prafului ; se lungesc și rețelele 
de utilități (energie electrică, căldură, apă), scumpind atit investițiile cit și 
cheltuielile de exploatare. 

Pentru desfășurarea procesului de fabricație în industriile de prelucrare 
sint necesare spatii pentru: 

1. Depozitarea materialelor sau semifabricatelor; 

2. Suprafete de depozitare a materiei prime și semifabricatelor ca stoc 
tampon pentru prelucrarea la mașini; 

3. Depozitări intermediare între grupuri de mașini; 

4. Spaţii pentru conditionári intermediare; 

5. Stocuri tampon la montaj-finisaj; 

6. Spaţii de depozitare a produsului finit. 

De aici rezultă că desfăşurarea pe un singur nivel ocupă într-adevăr o supra- 
față foarte mare. 

n industria de prelucrare a lemnului se proiectează în mod curent hale 
la care problemele de transport și distribuția de utilități devin dificile. 

Desfășurarea spaţiilor de fabricație pe etaje nu aduce soluții mai ieftine 
decit numai în cazul industriilor de prelucrare de aparataj mărunt, unde nu 
se pun probleme de transport de masă și unde semifabricatele și mașinile 
nu dau încărcări deosebite construcţiilor (cutii de radio, aparate de măsură 
de precizie etc.). 

Astăzi a apărut o soluție nouă de organizare a producţiei sub denumirea 
de « montaj sau fabricație pe paletă ». Această metodă folosește avantajele 
organizării producţiei pe două niveluri într-o construcție de parter. 

Noţiunea de paletă (paletizare) se trage de la paleta pictorului cu 
ajutorul căreia culorile pot fi ţinute ușor în apropierea locului de utilizare. 

ncărcarea, transportul, descărcarea, stivuirea si depozitarea mărfurilor 
(produselor semifabricate sau fabricate) pe palete (platforme transportabile) 
este metoda cea mai uzuală în manipularea mecanizată a sarcinilor de masă 
din zilele noastre (cum rezultă din schița de principiu de mai sus). 

Montajul pe paletă este o nouă rezolvare a organizării procesului de fabri- 
catie și de depozitare. Asa cum paleta de transport si de depozitare permite 
ca un produs oarecare depus pe paletă să fie ridicat și transportat fără trans- 
bordare, la fel paleta de montaj permite efectuarea operaţiilor de prelucrare 
şi montare, la un nivel mai ridicat. 

Această diferențiere a suprafețelor de depozitare și de fabricație are mai 
multe avantaje, dintre care amintim: 

1. Ridicarea mașinilor ușoare de prelucrare si a benzilor de montaj pe 
paletă permite organizarea verticală a alimentării cu semifabricate. 
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2. Prin reducerea nivelului de prelucrare si de montaj, canalele de instalatii 
de sub pardoseală devin de prisos, acestea putindu-se așeza foarte bine sub 
paleta de montaj. 

3. La nevoie, schimbarea poziţiei mașinilor se poate face uşor. Lipsa de 
spațiu în cazul instalării unor mașini suplimentare poate fi eliminată cu ajutorul 
unor asemenea palete. 

Dimensiunile paletei de montaj (sau de producție) pot fi coordonate cu 
spaţiile de circulație ale autostivuitoarelor si cu înălțimile de ridicare ale acestora. 

Paleta de fabricație poate fi executată din elemente prefabricate din 
oțel sau din beton armat; în anumite cazuri, acestea pot fi atirnate 
chiar de acoperiș. 

Utilizarea paletelor de fabricație permite schimbarea raportului dintre 
suprafețele de producție şi de depozitare prin mobilitatea nivelului superior 
față de cel inferior. 

Paletele de fabricaţie permit extinderi şi reorganizări ale producției fără 
reconstructii însemnate. 

Faţă de construcția masivă pe două niveluri, această soluţie se deosebeşte 
prin adaptabilitatea ei. Organizarea şi coordonarea producției şi a depozitării 
în construcții masive cu etaje se poate face numai prin scări și lifturi fixe. În 
acest caz schimbările dintre raportul de fabricaţie și de depozitare reclamă 
transporturi suplimentare și modificări costisitoare în construcții și întreru- 
perea pe o durată mai lungă a procesului de fabricație. 

Pentru utilizarea paletelor de producție, înălțimea halelor de fabricație 
va trebui să fie mărită cu 1—2 m (de la 5—6 m la hale de producții simple, 
la 7—8 m). 

Trecerea procesului de productie de pe un singur nivel la o desfásurare 
spațială va duce la o mai bună utilizare a suprafețelor de producție, avind 
drept rezultat: 

1. Reducerea costului investiţiilor; 

2. Reducerea cheltuielilor de exploatare și de întreţinere; 

3. Reducerea timpului de oprire în cazul deteriorării unei mașini; 

4. Reducerea timpului necesar eventualei reorganizări a producţiei. 

Organizarea spaţială a producţiei cere totodată și o sistematizare pe niveluri 
a diferitelor instalații. 

Se recomandă ca în suprastructura acoperişului să se instaleze transfor- 
matoarele, instalațiile de climatizare şi spaţiile de distribuții, astfel: 

— sub acoperiş: conductele principale de distribuție; 

— sub acest nivel: orizontul de iluminat. 

Mai jos: zona de transport; transportoare suspendate, poduri rulante 
suspendate etc. 

Mai jos : dispozitive de producţie, pe palete suspendate, pe palete pe stilpi 
sau înconjurate de acestea. 

Mai jos (partial atirnate sub palete): liniile de distribuţie pentru mașinile 
de fabricație. 

Mai jos (pe pardoseala halei): zone de depozitare, spatii pentru circulație 
liberă pentru transporturi terestre. 

Mai jos (sub pardoseală): canalizarea apelor pluviale, apelor reziduale, 
eliminarea deșeurilor etc. 

Din studiile efectuate în străinătate pentru o industrie de prelucrare meta- 
lurgică cu serii mari de fabricație s-au obținut rezultatele din diagramă. 

S-au comparat următoarele soluții: 

a) organizarea producției şi depozitării pe două niveluri fixe; 

b) organizarea producţiei pe un singur nivel; 

с) organizarea producției pe palete de producție. 

Din studierea introducerii producției pe palete la o fabrică de mobilă de 
15 000 garnituri/an, au rezultat următoarele cifre: 

— din 10 000 m? suprafață totală de producţie se pot paletiza 3 400 т?, 
ceea ce reprezintă o reducere a suprafeței de producție cu 34% ; pe întreaga 
fabrică, care are o suprafață construită de 17 400 m?, se realizează o reducere 
de 20%. Volumul halei aferente suprafeței de producţie scade cu 2,6%, iar 
volumul total al întregii fabrici scade cu 1,4%; 

— costul de investiție al construcției pe ansamblu se ieftineste cu peste 5%. 

Paletele denivelate pot fi utilizate cu succes și în depozitarea produselor 
finite și semifabricate. 

n loc de utilizarea unor suprafețe întinse în cazul construcțiilor parter, 
produsele se pot stivui în înălțime cu ajutorul unor palete (schele), tehnica 
actuală de transport și de ridicare oferind numeroase posibilități pentru 
dezvoltarea spaţială (în înălțime) a depozitelor. 

Dezvoltarea spațială a producției oferă noi posibilități de proiectare ; în 
afară de avantajele economice, se obțin prezentări plastice mai adecvate prin 
compactizarea volumelor. 


17 


1111 tipizarea construcțiilor industriale NIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL 


А i ger TP"! 

mes წი MN 

Т | A | 
4 mm oo. ~ ле d > 


7 


- 


Arh. P. Mihalik, ing. I. Otescu 


REALIZÁRI ÍN DOMENIUL TIPIZÁRII ELEMENTELOR DE 
CONSTRUCȚII METALICE PENTRU HALE INDUSTRIALE 


Articolul prezintă premisele care au stat la baza proiectării și metodele utilizate 
pentru realizarea unor construcţii de hale industriale metalice din elemente tipizate. 


Volumul mare de construcții pentru hale 
industriale grele necesare dezvoltării ample a 
industriei noastre siderurgice a impus aplicarea 
unor soluții care să permită industrializarea la 
maximum a procesului de construcție. Ca o 
consecință, a reieșit necesitatea tipizării elemen- 
telor de construcție și pentru aceasta, modularea 
şi uniformizarea structurilor. 

Este analizată din acest punct de vedere des- 
făşurarea proiectării unor astfel de hale în care 
să se poată organiza diversele procese de producție 
ale tehnologiilor moderne din domeniul meta- 
lurgiei grele în continuă evoluţie. 

Activitatea desfășurată în Institutul de proiectări 
de uzine și instalații metalurgice (IPROMET), în 
domeniul proiectării si realizării de hale din 
elemente metalice, a permis stabilirea unor 
principii constituind premisele acțiunii de tipizare. 


PREMISELE TIPIZĂRII ELEMENTELOR DE 
CONSTRUCŢII REZULTAT AL EXPERIENȚEI 
DE PROIECTARE 


Experiența acumulată în institutele din ţară 
şi din străinătate a putut fi concretizată în citeva 
idei directoare: 

— Comasarea diferitelor secții tehnologice duce 
la obţinerea construcţiilor de hale bloc cu supra- 
fete mari si forme regulate în plan, la comasarea 
spaţiilor anexe pentru vestiare si birouri aferente 
mai multor secţii, la concentrarea și centralizarea 
instalațiilor, reducerea rețelelor și, prin aceasta, 
la realizarea unor indici ameliorati pentru planul 
general. 

— Deschiderile si traveele cit mai mari pentru 
hale permit in timp modificările procesului 
tehnologic cerute de evoluția rapidă a tehnicii. 
Noţiunea de hale flexibile devine valabilă și în 
cazul halelor pentru industria grea. 

— Industrializarea desfășurării procesului de 
construcţie prin fabricarea în serie a elementelor 
si organizarea santierelor de construcţii ca şantiere 
de montaj, determină reducerea prețului de cost 
pentru investiţii şi scurtarea ciclului de execuţie, 
deci a termenului de dare în folosință, factori 
principali economici. 


— |ndustrializarea construcţiei, ca urmare fi- 
rească a tipizării elementelor, este condiționată de 
modularea completă a construcției pe orizontală 
şi verticală şi de unificarea deschiderilor, inálti- 
milor si dispozitiei structurale a halelor. 

— Arhitectura ansamblului si efectele plastice 
sint obținute prin utilizarea si interpretarea 
elementelor funcţionale și constructive ale halelor, 
fără elemente speciale decorative. Sectiunile 
halei cu elementele sale funcționale (schelet, 
luminatoare, deflectoare, pereți despărțitori, 
construcții interioare și utilaje, iluminare arti- 
ficială) vor determina plastica interioară și 
ambianța de muncă. Compoziţia de plan general, 
compunerea volumelor construite, modularea și 
tratarea fațadelor, determină efectele de plastică 
şi arhitectură exterioară ale ansamblului. 

Aplicarea acestor premise în practica de proiec- 
tare a fost făcută examinind soluţiile sub toate 
cele trei aspecte functional, economic și estetic — 
aspecte indisolubil legate între ele. 


ADAPTAREA ȘI ORGANIZAREA TEHNOLOGIEI ÎN 
VEDEREA CREĂRII CONDIȚIILOR NECESARE ТІРІ- 
ZĂRII 


Premisele necesare punerii în fapt a tipizării 
elementelor de construcție au putut fi satisfăcute 
prin adaptarea sau interpretarea datelor inițiale 
tehnologice, de către echipa complexă de proiec- 
tare cuprinzind tehnologul, arhitectul și inginerul 
constructor, 

Prin adaptarea tehnologică nu se modifică tehno- 
logia, succesiunea operațiilor și poziţia relativă a 
utilajelor, deci condițiile de funcționare rămîn 
neschimbate și în unele cazuri îmbunătățite. 

S-a acționat în schimb asupra grupării tehnolo- 
giilor pentru comasarea secțiilor diferite, asupra 
organizării şi reamplasării spaţiilor tehnologice și 
planurilor. Reorganizarea tehnologică, față de 
datele inițiale, a influențat și chiar determinat 
soluțiile pentru planurile generale ale ansambluri- 
lor industriale, cit şi soluțiile fiecărei construcții. 

În prima etapă a prelucrării datelor tehnologice 
s-a urmărit în general gruparea spaţiilor tehnolo- 
gice în vederea comasárii. Astfel au putut fi gru- 
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pate în aceeași clădire cite 2—3 şi în cazuri spe- 
ciale, chiar pină la 5 secţii tehnologice diferite. 

Un exemplu tipic de comasare este gruparea 
într-un singur corp de clădire a unor secţii de 
întreținere mecanică, întreținere electrică, sculărie, 
echipament metalurgic, montaj pentru utilaj greu 
siderurgic şi depozitele respective. 

Sectiunile si planurile halelor pentru atelierele 
necomasate (fig. 1 si 2) au devenit prin 
comasare de forma înfățișată în figura 3. 

Se pot observa cu ușurință avantajele multiple 
ale acestei reorganizări pentru toate elementele 
de plan general (indicele de ocupare a terenului, 
accese, fluxuri, depozite comune, rețele de 
instalații etc.). 

În același timp a fost realizată unificarea reţelei 
de stilpi cit și o grupare judicioasă a înălțimilor 
tinind seamă si de compunerea plastică a volu- 
melor, hala devenind de forma din figura 4. 

Dificultăţile în adaptarea tehnologiei au fost 
mai accentuate în cazul comasării turnătoriilor, 
ca de exemplu a unor turnătorii de fontă, de 
otel şi neferoase, fiecare avind tehnologii proprii 
caracteristice, cu fluxuri foarte rigide. Aceste 
caracteristici au generat iniţial o mare diversi- 
tate a deschiderilor și înălțimilor pentru hale. 

Temele inițiale prevedeau două hale separate 
(fig. 5, fig. 6). 

O primă tentativă de comasare a realizat gru- 
parea într-un singur bloc de clădire (fig.7), 
obtinindu-se însă o construcție cu contur și 
Secţiuni dezordonate. 

Prin continuarea și adincirea studiului s-a putut 
ajunge la o formă rațională de plan și secțiune, 
corespunzătoare condiţiilor impuse de tehnologie 


Laminorul de la Roman — Vedere interioară a halei 


şi dezideratelor constructive necesare tipizării 
(ჩდ. 8). 

La sfirsitul acestei etape de proiectare a reieșit 
că cea mai potrivită rețea de stilpi în vederea 
unificării este cea bazată pe deschiderea de 24 m 
și traveea de 12 m. Această rețea unificată a 
putut fi astfel extinsă la un mare număr de hale 
noi necesare combinatelor industriei grele. 

Un rezultat important al colaborării dintre 
tehnolog-arhitect și inginer constructor a fost 
$i obținerea unei evidente claritáti în compunerea 
planurilor generale. Sint realizate desfășurări de 
fronturi unitare, reţele de circulație simple, in 
care fluxurile tehnologice si rețelele magistrale 
pentru instalații își găsesc traseele cele mai 
fireşti. 


REZOLVAREA CONSTRUCTIVĂ ȘI ARHITECTURALĂ A 
STRUCTURII BAZATE PE TIPIZAREA ELEMENTELOR 


Prin adaptarea tehnologiei s-au obținut hale 
bloc cu rețeaua unificată de 24 х 12 m şi cu înălțimi 
uniformizate, condiții strict necesare tipizárii 
elementelor de construcție și rezolvării plastice 
corespunzătoare a structurilor. 

În această rețea au putut fi organizate tehnologii 
dintre cele mai diferite, printre care: turnătoriile 
de lingotiere, de otel, fontă, neferoase, atelierele 
de întreținere mecanică, întreținere electrică, 
sculărie, echipament metalurgic, tratament ter- 
mic, montaj greu siderurgic, ateliere pentru 
construcții metalice, întreținere vagoane și loco- 
motive, forje etc. 

Secțiunea transversală a halelor trebuie să 
asigure pe lingă condiţiile de gabarit și capacități 
portante și condițiile de ventilație si luminare a 
halelor, în funcţie de destinaţia tehnologică. 

Deoarece varietatea condiţiilor de exploatare 
a halelor a făcut imposibilă utilizarea unui tip 
unic de luminator, s-a recurs la o soluție structu- 
rală, care dă posibilitatea montării pe aceeași 
șarpantă, în poziţii diferite, a mai multor tipuri 
de luminatoare: triunghiulare, verticale, cu 
panouri deflectoare sau deflectoare propriu-zise 
(fig. 9). 

Studiile comparative ale mai multor soluții 
alternative pentru șarpantele halelor au arătat 
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cã solutia optimã din punct de vedere structural 
şi estetic este aceea din elemente cu inimã 
plină. S-au prevăzut în acest sistem stîlpii, grinzile 
de susținere a acoperișului şi grinzile de rulare. 

Avantajele structurii cu elemente cu inimă 
plină sînt următoarele: 

— pentru stilpi soluția se dovedește mai econo- 
mică decit cea cu zăbrele, în cazul halelor înalte cu 
regim de lucru greu și cu condiții foarte severe 
de rigiditate; 

— în cazul grinzii de cadru, soluția este avan- 
tajoasă deoarece prin utilizarea otelurilor supe- 
rioare, grinda cu inimă plină poate înlocui grinda 
cu zăbrele fără să ducă la consum sensibil mai mare 
de metal; se realizează însă avantajele unei înălțimi 
de construcție mai reduse, corespunde mai bine 
condițiilor statice impuse, permite o execuție 
simplă, cu un grad mai înalt de mecanizare și 
un montaj mai lesnicios; 

— grinzile de rulare cu inimă plină se comportă 
în mod favorabil în cazul sarcinilor alternante 
la care sint supuse. 

În general, cu toate că consumul de metal este 
mai ridicat decit la alte soluții, structura din 
elemente cu inimă plină prezintă avantajul simpli- 
citátii în execuție, uşurinţă în transport si montaj 
și comportare mai bună la condiţii statice speciale. 
Îmbinările s-au rezolvat în așa fel, încît să facă 
posibilă interșanjabilitatea pieselor, condiție esen- 
tialá pentru rationalizarea montajelor si pentru 
eventualele inlocuiri de elemente în timpul 
exploatării (fig. 10). 

Structura din elemente cu inimă plină pre- 
zintă un aspect mai organizat, dimensiunile re- 
duse ale elementelor imprimind fineţe siluetei 
secțiunii. 

La realizarea plasticii interioare participă orizon- 
talitatea si subtirimea grinzilor principale de cadru, 
contrastul între aceste grinzi pline și desenul fin 
transparent al panelor cu zăbrele, linia conti- 
пиа şi hotáritá a grinzilor de rulare (fig. 11). 

Acest ansamblu de elemente ale structurii dá 
posibilitatea accentuárii efectului estetic prin 
studiul coloristic. 

La baza solutionárii inchiderii halelor au stat 
considerentele de ordin constructiv dictate de 
posibilitatea tasárilor diferentiale ale stilpilor 
față de panourile de fațadă. 

Pereţii halelor au fost conceputi astfel încît să 
permită deplasări pe verticală, independent de 
elementele principale de reazem al construcţiei ; 
au fost realizați cu această soluție flexibilă pereți 
pe înălțimi considerabile (peste 20 metri). 

Intenţia iniţială a arhitectului și constructorului 
în rezolvarea închiderii halelor a fost de a realiza 
faţade in care volumele construite și funcțiunile 
lor să fie exprimate cit mai simplu şi clar prin 
utilizarea elementelor necesare construcției. 

Sistemul de închidere este rezolvat cu un schelet 
ușor din montanti metalici de un singur tip, cu 
prinderea articulatá de scheletul halei. Pe acest 
schelet sint montate cu prinderi, de asemenea 
flexibile, elementele de fațadă. Pentru plinuri, 
elementul tipizat este panoul prefabricat din 
beton armat, termoizolant, avind dimensiuni de 
3,00 x 1,20 m şi grosime de 14 cm. 

Pentru suprafetele mari de ferestre sint con- 
cepute panouri din profile de tablá subtire in- 
doită, de 3 metri lățime, modulate pe verticală 
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in modulul general de 0,60 m. Prin aceastá rezol- 
vare s-a putut obtine tipizarea elementelor de 
fatadá pentru schelet si inchidere. Tipurile de 
panouri pentru plinuri si ferestre sint putine, iar 
numărul lor de același tip foarte mare (fig. 12). 

Prin sistemul de montare pe schelet și dimen- 
siunile modulate se creează de asemenea posibi- 
litatea intersanjabilitátii pieselor și înlocuirii lor 
la nevoie în exploatare. 

Rezolvarea arhitecturală pentru fațadele halelor, 
realizate numai din elemente tipizate, a fost 
bazată pe simplitatea si proportionalitatea volu- 
melor construite, pe raportul favorabil între 
marile panouri de ferestre și plinuri și pe ritma- 
rea fațadelor în mari desfășurări de fronturi 
(fig. 13, 14, 15). 


* 


Rezolvarea problemelor de proiectare, specifice 
ansamblurilor industriale moderne, a arátat o datá 
mai mult cá un ansamblu constructiv, armonios 
și omogen, nu poate fi decit rezultatul unei sin- 
teze creatoare a factorilor funcționali, constructivi, 
estetici și economici. Echipa de proiectare 
complexă — arhitect, inginer constructor si 
tehnolog — poate realiza această fericită îmbinare 
numai pe baza unei perfecte înțelegeri reciproce. 

Pentru ca soluțiile adoptate în ansamblu, cit 
si in detaliul fiecărui element, să nu conțină stin- 
găcii de exprimare plastică, arhitectul a colaborat 
continuu cu inginerul constructor, în toate fazele 
de proiectare. 

Strinsa lor colaborare a fost deosebit de impor- 
tantă mai ales în cazurile în care structura a 
constituit un element esențial al compoziţiei 
arhitecturale. 
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Introducerea cu curaj a tehnicii noi în proiec- 
tarea industrială este o sarcină care trebuie să ducă 
la economicitatea soluțiilor și eficacitatea lor 
maximă; la reducerea costului investiţiilor și 
scurtarea duratei de execuţie a lucrărilor; la redu- 
cerea consumului de materiale și manoperă etc. 
Acestea sint posibile numai prin schimbări funda- 
mentale în concepţia de proiectare, în preocu- 
parea de a asigura folosirea construcţiilor indus- 
triale, fără modificări fundamentale, chiar în 
condițiile ,,uzurei morale“ a utilajelor sau a prc- 
ceselor tehnologice. 

Diferenţa între „uzura fizică" a unei clădiri 
(durata sa în timp) și „uzura morală“: (durata 
utilizării ei în condiții optime) creşte continuu, 
se accentuează. 

Această diferență poate fi mult redusă sau chiar 
înlăturată complet prin crearea unor construcții 
« universale », în care deschiderile și traveele 
mari să permită orice modificare a proceselor 
tehnologice fără o influență esenţială asupra 
clădirii. 

Eliminarea, ori de cite ori este posibil, a con- 
structiilor « unicate», folosirea unor construcţii 
cu elemente industrializate duce la realizarea 
unor construcții cu caracter de «universalitate» 
și de « flexibilitate », ceea ce nu numai că le 
prelungește posibilitatea de folosință în timp, 
dar le asigură totodată largi posibilităţi de dez- 
voltare. 

Economii importante prin proiectare nu se mai 
pot obține prin micşorarea unor secțiuni con- 
structive sau scoaterea citorva bare de otel. 
İn timp ce reducerile la structura unei hale, 
cu greu mai pot depăși 1% din valoarea construcției, 
prin schimbarea soluției se pot realiza reduceri 
de 15—209,. 

Analiza atentă a caracteristicilor de concepție, 
atit în ceea ce privește condiţiile tehnologice cit 
și de exploatare, si a realizărilor tehnicii avansate 
sovietice si mondiale, arată că există încă mari 
posibilități de reducere a valorilor de investiţii, a 
volumului de construcţii și a duratei de execuție. 

Organizarea fluxului tehnologic pe un singur 
nivel permite — în cazurile în care nu se impune 
un flux pe verticală sau în cascadă care să necesite 
etajarea — o mai rațională si lesnicioasă desfă- 
şurare, introducerea metodelor avansate de 
producție pe bandă în flux continuu, amplasarea 
utilajelor grele sau cu trepidatii direct pe sol, 
posibilitatea oricăror schimbări si transfor- 
mări etc. 

Soluţia pavilionară a întreprinderilor industriale 
deși rámine valabilă pentru unele întreprinderi 
care necesită o astfel de concepție, este înve- 
chită, urmărindu-se încă de mult timp gruparea 
şi comasarea secțiilor. Amplasarea construcțiilor 
pavilionare determină : lungirea rețelelor de dru- 
muri și căi ferate, a conductelor de deservire, a 
rețelelor energetice, rețelelor de apă și canalizare 
etc.; lungirea fluxurilor tehnologice, de materii 
prime si finite precum si a drumurilor parcurse de 
muncitori ; scumpirea transporturilor si a produc- 
tiei ; ocuparea unei suprafețe mari de teren care 
este scos din circuitul agricol. 

Comasarea diferitelor clădiri ale unei fabrici 
într-o construcție « monobloc» este deosebit 
de avantajoasă intrucit : 

— se elimină drumurile exterioare între secţii, 
rețelele energetice și rețelele de cale ferată res- 
pective ; 

— se reduc investiţiile în clădiri, perimetrul 
exterior al zidurilor micsorindu-se, se simplifică 
si se unifică sistemul constructiv; suprafața 
construită e mai mică și mai bine utilizată, iar 
producția devine mai economică, organizindu-se 
mai ușor pe o suprafață construită unitar. Tehnica 
nouă — mecanizarea şi mai ales automatizarea 
proceselor de producție — se realizează mult 
mai bine. 

Construcţiile monobloc determină o creștere 
masivă a coeficientului de ocupare a terenului, 
o creștere a densității construite. Їп general, 
prin creșterea densității construcțiilor (comasarea 
clădirilor secţiilor cu flux tehnologic corelat), 
într-un studiu întocmit de INCERC, se dau ca 
reduceri medii: 

— teritoriul uzinal cu 20—30% 

— suprafața construită cu 10—15% 

— căile de comunicaţie și rețelele exterioare 
cu 20—30% 

— cheltuielile de exploatare cu 3—5%. 

Adeseori sint comasate nu numai secţiile de 
fabricație propriu-zise, dar și depozitele de materii 
prime si de produse finite, grupurile social-sani- 
tare, birourile de producţie etc. 


Arh. |. Mahler 


CONCEPTII NOI ÎN PROIECTAREA 
HALELOR INDUSTRIALE 


— HALE UNIVERSALE — 


Tendința de a rezolva probleme multiple si 
diferite într-o singură clădire comasată a dus la 
realizarea (în U.R.S.S., А. P. Polonă, А. S. Ceho- 
slovacă, R. P. Ungară etc.) a unor hale industriale 
denumite « hale flexibile » sau « hale universale », 
care permit modificări tehnologice variate, fără 
transformări constructive. 

Comasarea secțiilor necesită însă folosirea lumi- 
natoarelor sau a shedurilor, ceea ce duce la scum- 
pirea halelor, păstrind diferențierea de înălțimi si 
caracterul specific al secțiilor pavilionare, realizind 
astfel soluții rigide, care aproape nu permit 
schimbări sau care le fac greu de realizat. 

Aceste soluții scumpesc de asemenea exploa- 
tarea instalațiilor, dau pierderi mari de căldură, 
cer o întreţinere costisitoare și anevoioasă. 

Înlocuirea halelor cu sheduri, cu hale cu acoperiș 
plan reduce volumul necesar de încălzit și clima- 
tizat cu 65%. 

Industrializarea construcţiilor a dus la unificarea 
soluțiilor, la mărirea deschiderilor și traveelor 
(18,00x 12,00 m si 24,00x12,00 m саге dau o 
mare flexibilitate halei si reduc suprafetele utile 
cu cca. 10%), la hale « universale». 

Continua perfecționare a construcţiilor de 
masini, introducerea din ce in ce mai largá a 
mecanizárii si automatizárii, introducerea lucrului 
in bandá, duc la reconsiderarea proceselor de 
fabricatie, la modificarea proceselor tehnologice. 

Hala « universală», avind o rețea largă, permite 
înscrierea unui număr mare de procese tehnologice, 
modificări esențiale de flux, ceea ce le dă o elasti- 
citate mai mare; se păstrează luminatoarele si 
ferestrele din pereții exteriori. 

Încercări în acest sens s-au făcut in industria 
lemnului, unde ISPF a proiectat secții de fabrici 
fără luminatoare cu hale denumite semiblindate, 
avind 2 deschideri de 18,00 m si travee de 12,00 m, 
construite din elemente precomprimate, cu 
fereste in peretii exteriori (lungimea 199,95 m, 
lățimea 36,00 m), cu stilpi în pereţii exteriori 
la 6,00 m şi peretii din panouri prefabricate de 
beton armat, termoizolate cu rumbeton. Numai 
eliminarea luminatoarelor şi adoptarea retelei 
universale a redus prețul cu 7—9% din costul 
clâdirii şi a eliminat inconveniente serioase їп 


exploatare (curățirea geamurilor, pungi de ză- 
padă, însorire, condens etc.). 

Pierderile mari de căldură și necesitatea clima- 
tizării aerului, realizarea unei iluminări intense și 
uniforme, fără umbre și fără variaţii de intensitate 
în funcție de orele zilei, de cerul noros sau de 
anotimp, au dus la ideea construcţiei bloc- 
universale, fără luminatoare si fără ferestre, cu 
sau fără acoperiș plan. 

De la gruparea unor secţii în una sau mai multe 
construcţii « bloc», în Uniunea Sovietică s-a 
trecut la proiectarea de fabrici întregi si chiar la 
mai multe fabrici într-o singură construcţie. 
Iluminatul fluorescent permite o iluminare puter- 
nică, uniformă (la aceeași energie consumată, 
iluminatul fluorescent este de 3 ori mai puternic 
decit cel incandescent) și o ventilație mecanică 
condiționată (climatizare), condiții de lucru ideale, 
egale în toate cele 3 schimburi, indiferent de ora 
zilei şi de anotimp, fără însorire și fără umbre, 
cu о temperatură, schimb de aer și umiditate 
constante. 

Desigur că realizarea acestor condiţii necesită 
cheltuieli suplimentare în exploatare, care sint 
însă compensate cu numeroase alte avantaje. 

Sint însă cazuri în care, indiferent de tipul de 
hală, condiţiile tehnologice impun realizarea 
climatizării, creșterea necesarului de lucsi pe 
durata celor 3 schimburi și comasarea secţiilor, 
ceea ce impune soluția halelor blindate-universale 
mai ales cînd ele se întind pe suprafețe de zeci 
de hectare, fără a avea dezavantajele halelor cu 
sheduri. 

Soluţia permite realizarea unui tavan dublu, 
lis, așezat la talpa fermei, și crearea totodată a 
unui etaj tehnic, pe înălțimea fermei, pentru 
trecerea conductelor și instalațiilor de condi- 
tionare. 

În gabaritul cuprins între talpa superioară si 
talpa inferioară a fermelor se află amplasate toate 
conductele și aparatele pentru instalații de venti- 
latie, lumină și forță. 

O astfel de hală-universală blindată, cu aco- 
peris plan avind caracter experimental, a fost 
construită la Moscova, în cartierul Noviie Cere- 
muşki (288,00x 96,00 m). Ea cuprinde două 
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fabrici: o tesátorie « Jackard» cu 600 războaie 
şi o fabrică de becuri. Între ele s-a amplasat 
un corp auxiliar, avind la subsol vestiare și 
cantină cu bucătărie, la parter secțiile auxiliare 
comune (atelier de reparaţii, întreținere etc.), 
iar la etaj administrația. Construcția înglobează 
magazia de materii prime și finite, posturi trafo, 
instalații de condiționare etc. Reţeaua este de 
24,00 x 12,00 m avind stilpii la 7,30 m şi grinzi 
cu zăbrele cu tălpi paralele din beton armat 
precomprimat, de 3,00 m înălțime. 

Pereţii exteriori sînt executaţi din panouri de 
beton de cheramzit de 6,00x 1,80 m şi 6,00x 0,60 
m, în grosime de 25 cm. 

Acoperişul plan permite ca, în lunile calde de 
vară, să se realizeze prin închiderea scurgerilor o 
pinză de 3—5 cm de apă care ajută la climatizare 
și protejează totodată si izolatia hidrică. 

De asemenea, pentru orasul-satelit Kriukovo, 
amplasat la 42 km de Moscova, s-au proiectat mai 
multe hale universale-blindate (fig. 2) pe baza unui 
studiu din care a rezultat — in afará de impor- 
tante economii de teritoriu — о reducere a 
investiţiei de 12%, realizată din comasarea con- 
structiilor, reducerea zidurilor exterioare, supri- 
marea drumurilor, micșorarea liniilor de comu- 
nicatie, suprimarea gardurilor etc. Astfel s-a 
realizat o construcție bloc de 540 m lungime și 
264 m lățime (14 ha), comasind într-o singură 
clădire : o fabrică de construcții de mașini pentru 
industria ușoară, o fabrică pentru reconditio- 
narea rulmentilor, o fabrică pentru maşini- 
aparate mici electronice și o fabrică de mașini 
casnice. 

İn partea anterioară este amplasată adminis- 
tratia avind aceeași conducere ; încăperile social- 
sanitare, cantina și utilităţile comune. Construcţia 
este prefabricată, cu o rețea de 18,00x 12,00 m, 
cu o fermă intermediară pentru folosirea chesoa- 
nelor de 6,00х 3,00 m. Grupul social-adminis- 
trativ are 2 paliere de înălțimea halei cu o rețea 
de 6,00x 9,00 m. 

Acolo unde sint necesare condiţii igienice 
speciale s-a prevăzut un tavan agăţat de talpa 
fermei. 

O altă realizare din Moscova o constituie 
clădirea bloc a fabricii de ceasornice (fig. 3), 
în suprafață de 108,00x 72,00 m, avind la parter 
pregătirea producţiei (prelucrarea mecanică), 
iar la etaj asamblarea. Reţeaua la parter 6,00 x 9,00 
m, iar la etaj 12,00x 18,00 m, înălțimea parterului 
6,00 m, a etajului 4,50 m. Transportul între secţii 
se face cu electrocare și cărucioare, iar transportul 


pe verticală — cu ascensoare de 500 kg. Construc- 
tia este dreptunghiulară avind distribuite pe 
perimetru încăperi care necesită iluminare natu- 
rală. Acoperișul este plan. 

Tot in U.R.S.S. s-a proiectat, în cadrul unui 
combinat de cauciuc, blocul secțiilor mecanice 
compus din: secția de reparaţii electrotehnice, 
secția de reparaţii, secția mecanică, producția 
de armături, depozite, precum și laboratorul, 
încăperi sociale, birouri etc., toate amplasate 
într-o hală bloc. 

Comasarea tuturor secţiilor de producție într-o 
singură hală universală a permis simplificarea la 
maximum a soluției de sistematizare și unificarea 
elementelor de construcție, cu o rețea de 
18,00 x 12,00 m, avind suprafața de cca. 15 000 m?, 
înălțimea la calea de rulare de 7,20 m, cu tra- 
veele deservite de poduri rulante. 

Separarea interioară s-a făcut numai între secțiile 
unde condiţiile tehnologice, sanitare și de pro- 
tectie contra incendiilor o cereau. 

Exemple de hale blindate mai avem la tesâtoriile 
din Sopron (R.P.U.), filatura din Loos lez Lille 
(Franta), la fabrica textilá pentru fire de iutá din 
Zale (Belgia), la filatura de bumbac Union Coto- 
niére — Bruges, la fabrica textilă Blumberg 
(R.F.G.), la fabrica de transistori Swidon (Anglia), 
la fabrica Enkalon-Barguemeer Emmen (Olanda), 
in S.U.A. etc. (fig. 4 si 5). 

La noi in tará s-a realizat la fabrica de relon de la 
Săvineşti, pentru filatura si prelucrarea textilă 
primará — unde conditiile tehnologice impun 
un microclimat, care sá asigure o umiditate 
(т = 65 - 20%) şi o temperatură constantă 
(t —20 ! 1°C)—o construcţie blindată (fig. 6 si 7), 
cu instalaţii automate de climatizare si cu lumină 
uniformá (cca. 200 Lx.) fárá variatii, realizatá prin 
folosirea luminii fluorescente. 

Experienţa celor 3—4 ani de exploatare arată 
că soluția adoptată corespunde din punct de vedere 
al necesităților tehnologice și al condiţiilor de 
igienă a muncii ; iluminatul nu produce oboseală, 
iar microclimatul este bine suportat de muncitorii 
care lucrează în aceste condiţii noi de lucru. 

Halele comasate și blindate, cu caracteristicile 
halelor universale și avind acoperișul orizontal, 
au căpătat o ráspindire tot mai largă atitîn U.R.S.S., 
şi în alte {агі din Europa cit și in S.U.A., ре 
considerente climatice, tehnice si economice. 

Ele deschid perspective noi în proiectarea 
halelor industriale, revizuind unele concepţii în- 
vechite prin schimbarea radicală a principiilor, 
ridicînd productivitatea muncii și confortul. 


Domeniul lor de utilizare este foarte larg, cele 
mai variate procese tehnologice gásindu-si o 
rezolvare optimă prin adoptarea acestei soluții, 
mai ales cînd ele reclamă o iluminare puternică 
si constantă, climatizare, lipsă totală de impu- 
ritáti etc. 

La categoriile de industrie care cer aceste 
conditii si unde se lucreazá in 3 schimburi (filaturi, 
tesátorii, fabrici de mare precizie, transistori etc.), 
solutia halelor universale blindate aproape se 
impune, eliminind halele cu sheduri cu inconve- 
nientele respective. 

Desigur cá noutatea pe care o prezintá halele 
universal blindate sau nu, pentru tara noastră, 
mai cere rezolvarea a numeroase probleme legate 
de materialele pentru izolatiile de tot felul si 
pentru realizarea tavanului dublu, de comportare 
in timp etc. 

Avantajele noului tip de hală industrială sint 
următoarele: 

— duce la o ocupare mult mai mare pe teren 
şi deși se desfășoară la parter, realizează o folosire 
mai judicioasă a teritoriului scotind astfel mai 
putin teren din circuitul agricol; 

— este un tip de hală universală, folosind 
deschideri si travee mari care permit o largă 
posibilitate de reorganizare, modificări în ampla- 
sarea utilajelor pentru îmbunătățirea sau schim- 
barea proceselor tehnologice (mare flexibilitate) ; 

— are înălțime uniformă ; 

— permite posibilitatea realizării unui tavan 
neted ; 

— procesul tehnologic pe orizontală evită 
transporturile pe verticală, plansee costisitoare 
cu încărcare mare si trepidatii, necesare la clă- 
dirile etajate; 

— la acoperișul orizental sarcinile pentru 
zăpadă si vint, luate în calcul, pot fi mult 
reduse ; 

— vara, oglinda de apă ce se poate crea reflectă 
cca. 90%, din razele solare, micsorind transmiterea 
căldurii prin acoperiș și reducind astfel de 5—6 
ori costul instalațiilor de răcire pentru cli- 
matizare ; 

— posibilitatea de a amplasa comod pe acoperișul 
plan centrale de ventilare, uniform distribuite 
(cite una pentru fiecare 6—9 000 m?) ; 

— prin comasarea de hale pavilionare într-o 
hală bloc universală se reduce volumul zidurilor 
exterioare si al tencuielilor exterioare si interi- 
oare, suprafața ferestrelor si a ușilor, ceea ce 
duce la o economie de cca. 24% din costul 
lucrărilor de construcție a halei; 
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blindată în oraşul satelit Kriukovo  (U.R.S.S.) 
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- Uzină de ceasuri din Moscova (U.R.S.$.) — Hala de 
fabricaţie 


4 — Fabrica Western Electric Company — Allentown (S.U.A. ) 


5 — Întreprindere textilă la Blumberg (R.F.G.) — Fațada 
principală 
6 — Fabrica de fibre sintetice din relon de la Săvineşti — 


Vedere de noopte 


7 – Fobrica de fibre sintetice din relon de la Săvineşti — Ve- 
dere interioorâ a halei blindate 


— se reduce la maximum suprafața drumurilor 
exterioare ; 

— se scurtează lungimea rețelelor de utilități ; 

— duce la industrializarea construcţiilor prin 
tr-o prefabricare 100%, în uzina de prefabricate, 
reducind executarea construcției la o operaţie de 
montaj ce se poate realiza în orice anotimp, 
scurtind deci si durata de execuţie; 

— permite o iluminare puternică, uniformă, 
în tot timpul zilei și în toate lunile anului, cu un 
cost redus la același număr de lucsi, prin folosirea 
luminii fluorescente; 

— se evită neplăcerile pe care le dau shedurile 
şi luminatoarele: murdărirea geamurilor, pungile 
de zăpadă, condensurile, variația de lumină, 
însorirea, umbre etc.; 

— se pot crea pe contur încăperi cu lumina și 
ventilatia naturală — acolo unde ea este necesară; 

— se reduc cheltuielile pentru încălzire si ven- 
tilatie, mai ales atunci cind este necesar să se 
realizeze o temperatură constantă de 22°—25°С 
şi o umiditate cu un procent de saturație de 
т = 65—82°; 

— se creează condiții perfecte pentru realizarea 
climatizării ; 

— se evită traversările prin exterior ; 

— se poate crea un etaj tehnic pe înălțimea 
fermei scotindu-se din hală toate rețelele de 
instalații care reduc lumina și devin depozite 
de praf, micsorindu-se volumul de construcţie; 

— se poate realiza un tavan lis fixind la 
talpa inferioará a fermelor o retea metalicá 
sustinind pláci plane de azbociment, aluminiu etc.; 

— permite o amplasare a utilajelor tehnologice 
folosind un indice mare de utilizare, care poate 
duce la micsorarea suprafetei construite ; 

— poate fi ușor utilizată chiar la schimbarea 
totală a industriei care o folosește prin carac- 


terul ei universal. 
* 


Halele universale си luminatoare, acoperiș 
plan sau blindate, constituie soluții noi în proiec- 
tarea construcţiilor industriale. 


Ele duc la o industrializare maximă a construc- 
tiilor cu reducerea aproape totală a folosirii 
lemnului; au o elasticitate deosebită datorită 
rețelei mari adoptate atit pentru deschideri cit 
şi pentru travee, ceea ce permite schimbarea 
proceselor tehnologice, realizarea fluxurilor de 
fabricație pe ambele direcţii ; asigură largi posi- 
bilitáti de extindere. 

Noile sisteme de producție în flux continuu, 
automatizarea, impun condiţii noi în proiectare 
care rezultă din amplasarea iiniilor tehnologice, 
a mijloacelor de transport și de ridicat, a posibi- 
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litátii de desfășurare a fluxului pe ambele direcţii 
perpendiculare și care își găsesc o rezolvare 
corespunzătoare prin soluția halelor universale. 

Deosebita elasticitate a sistemului permite 
orice schimbare în procesul de fabricație, asigurind 
posibilitatea folosirii halelor în condiții corespunză- 
toare, indiferent de schimbările ce intervin dato- 
rită uzurii morale, pe toată durata existenţei lor. 

Halele universale, prin reţeaua lor largă avind 
înălțime egală, fără a duce la o scumpire a construc- 
tiei, reprezintă o soluție care se impune din ce 


in ce mai mult in proiectarea halelor industriale. 
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Arh. Dan Stănescu 


HALE INDUSTRIALE FĂRĂ LUMINATOARE 
PENTRU INDUSTRIA TEXTILĂ 


Crearea unei industrii textile noi, intelegind prin aceasta adoptarea unui 
utilaj modern și a unei tehnologii cu un înalt nivel tehnic, reflectă la noi linia 
pe care această ramură a industriei ușoare trebuie să se dezvolte și să se conso- 
lideze. 

Noile produse — caracterizate printr-o diversitate de articole de cea mai 


bună calitate, fabricate din diferite materii prime, atit clasice (bumbac, lină), 
cît mai ales sintetice (fire și fibre artificiale) — cer a fi executate în condiții 


speciale. Cele mai multe dintre aceste condiții sint strîns legate şi de construcția 
în care se vor desávirsi operaţiile procesului de fabricație, ca de pildă: climatul 
artificial interior constant, iluminatul la locul de producție, asigurarea unor 
condiții de lucru optime. 

În prezent, unităţile industriei textile, şi mai ales filaturile şi tesátoriile, 
se rezolvă în construcții cu luminatoare tip shed, care încearcă să satisfacă 
exigenţele tehnologice, reușind însă numai în parte, multumindu-se la fiecare 
factor cu compromisuri cu care ne-am obișnuit, considerindu-le normale. 
Și astfel, shedul a devenit construcția tradițională, indiscutabil cea mai satis- 
făcătoare. 


În ultimul timp însă, un nou tip de hală se impune atenției noastre, prin 
calitățile ei deosebite evidenţiate de mai mulți ani în ţările cu nivel industrial 
dezvoltat, şi anume: hala universală fără luminatoare. Această halâ este rezul- 
tatul necesităților funcţionale, expresie a concordantei dintre rapida dezvoltare 
tehnică a utilajului și a tehnologiei, urmată de aproape de dezvoltarea ramurei 
construcțiilor, cu care trebuie să formeze un tot unitar. 

Utilajul se dezvoltă an de an, mașinile își măresc productivitatea, se introduce 
automatizarea, revizuindu-se în acest scop gabaritele. 

Hala industrială, adecvată acestei continue prefaceri, trebuie să corespundă 
schimbărilor în orice moment, urmînd a fi universal valabilă. Ea trebuie să 
ofere tehnologiei un spaţiu eliberat de multitudinea de stilpi și elemente 
portante ale acoperișului, precum și condiţii funcționale egale în orice punct 
al suprafeţei ei. 

În privinţa deschiderilor, hala devine universală pentru specificul industriei 
textile la o deschidere mai mare de 12,00 x 18,00 m, ceea ce reiese și din 
studiile făcute pe liniile C.A.E.R., care precizează că elementul de 12,00 x 
18,00 m este și cel mai economic. 

Mărirea traveei si a deschiderii față de cele folosite pînă acum (7,50 x 
15,00 m — 7,50 x 18,00 m pentru sheduri) permite industrializarea elemen- 
telor componente ale structurii și eliberarea execuţiei de tradiționalul beton 
armat turnat monolit. Shedurile pentru industria textilă nu pot fi prefabricate 
în condiţii economice, datorită în primul гіпа necesităţii grinzii-canal pentru 
repartizarea aerului în hală, grindă care are o mare secțiune interioară 
(0,8—1,1 m?), precum si din cauza profilului caracteristic — care din punct de 
vedere al echilibrului static este nesatisfăcător. 

Folosirea halelor cu caracter universal devine favorabilă și în ceea ce privește 
mărirea indicelui de folosire a suprafeței. 


1) Stroitelnoe procetavanie promislenih predpriatii — nr. 2/1960. 


1) Literatura tehnică din străinătate tratează pe larg avantajele holelor blindate. Considerăm 
utilă prezentarea aici, cu titlu de documentare, a citorva articole mai importante. Astfel, 
despre factorii care concretizează lipsurile profilului de shed se ocupă pe larg articolul intitulat 
« Acoperisuri-terasá fără luminatoare, cu evacuarea apelor prin interior, pentru clădiri 
industriale neetajate » — de Topolev, Berezovski şi Djan Sao Cian de la Institutul de Arhi- 
tectură din Moscova, publicat ín revista Promişlenoe Stroitelstvo nr. 10/1959. 

În revista Promişlenoe Stroitelstvo nr. 9/1959, L.N. Ghenista, în articolul « Clădiri indus- 
triale neetajate, fără luminatoare, pentru industria textilă », spune: « Neajunsurile enumerate 
mai sus arată că halele acoperite си sheduri au incetat a fi in prezent tipul de clădire indicat 
pentru producţia modernă în industria de filatură şi ţesătorie. Aceste neajunsuri pot fi înlăturate 
păstrind toate avantajele clădirilor fără etaj de tip nou şi anume: cele fără luminatoare, fără 
goluri de ferestre, cu iluminare luminiscentă şi cu condiţii mai bune pentru crearea climatului 
artificial » . . . « Cele arătate sint confirmate de practica de mulţi ani a construcţiei intreprin- 
derilor textile din alte ţări, unde nu numai filaturile şi ţesătoriile noi se construiesc fără 
lumina- toare, dar ín multe cazuri — chiar în întreprinderile existente — golurile de ferestre 
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Studiile făcute pe linie C.A.E.R. demonstrează că acest indice se poate 
mări pînă la o valoare de 9,495. În ce privește consumul de materiale speci- 
fice, costul de deviz și manoperele de execuție, Promstroiproiect-Moscova !) 
demonstrează cifric avantajele folosirii deschiderilor mari de 12,00 x 24,00 m 
si 24,00 x 24,00 m. Ín ultimul timp, cele mai multe unitáti noi ale industriei 
textile s-au realizat cu ferme de beton armat sau metalice pe mari deschideri, 
ca de pildá intreprinderea textilá si electronicá din Moscova (1960—61), cu 
deschideri de 12,00 x 18,00 m, cládirea experimentalá cu acoperis orizontal 
construitá la Moscova in 1960, cu deschideri de 12,00 x 24,00 m, filatura Thiriez 
Cartier din Loos lez Lille (Franta), cu deschideri de 24,78 x 19,78 m, fabrica 
textilă MISR-Reion din R.A.U., cu deschideri de 34,00 x 21,00 m, fabrica 
textilă Mehala El Kubra din R.A.U., cu deschideri de 25,00 x 25,00 m etc. 

Tehnologia textilá cere un anumit climat interior, caracteristic prelucrárii 
fiecărui fel de fibre (umiditate cuprinsă între 60—85% la o temperatură a aerului 
de 20—26' C). Acești doi parametri — umiditatea și temperatura — fixati în 
funcție de articolele fabricate si de utilaj, trebuie să fie constanti, pentru men- 
ținerea productivității mașinilor și a calității mărfurilor produse; ei pot însă 
varia din cauza influențelor mediului exterior, atunci cînd hala de fabricaţie 
nu este suficient izolată. Influența mediului exterior asupra climatizării arti- 
ficiale din hală se face simțită si prin intermediul luminatoarelor, prin care se 
pierde sau se primește o mare cantitate de căldură, chiar cînd au geamuri 
duble. Suprafața mare de geamuri necesară pentru obținerea unei iluminări 
interioare de 250—300 Lx (raportul dintre suprafața de geam și pardoseală 


1 
de la 33 la 3) accentuează pierderile de căldură prin luminatoare, față de 


pierderile datorite zidurilor de contur exterior. Eliminarea luminatoarelor 
la halele care necesită conditionarea aerului micșorează sensibil variațiile 
celor doi parametri corelati — umiditatea si temperatura. 

Dar luminatoarele mai au și alte lipsuri importante: greaua întreţinere 
a curáteniei geamurilor; greutatea realizării etanseitátii, mai ales în punctele 
de racord cu construcția; imposibilitatea eliminării condensului pe geamu| 
interior, în anotimpul friguros, determină rezolvări de detaliu care compromit 
închiderea perfectă a luminatorului. La acestea se adaugă și costul ridicat la 
1 т? de construcţie. 


În general, profilul shed are o suprafață de învelitoare (fără luminatoare) 
mai mare cu cca. 9% decît сеа a pardoselii halei. De aci rezultă o creștere a 
prețului de cost, datorită sporului de suprafață desfășurată. 

Între sheduri se formează dolii închise care blochează zăpada viscolită, 
ceea ce dă solicitări mari pe învelitoare, în cazul inghetului și desghetului 
repetat, impunind o atentă revizuire anuală a acesteia. 

Orientarea shedului cu luminatorul spre nord, pentru a evita pătrunderea 
razelor solare directe în interiorul halei care dereglează climatul artificial, 
constituie de multe ori greutăți în rezolvarea planului general și realizarea 
unei economii în folosirea terenului uzinal 2). 


se închid drept gorantie pentru funcţionarea eficientă a instalaţiilor de condiţionare a 
aerului 

În lucrarea « Clădiri şi construcții industriale » vol. |, Walter Henn spune: « Soluţia tehnică 
a condiţionării aerului s-a realizat cel mai bine la clădiri fără ferestre şi fără luminatoare supe- 
rioare »... « Explicaţia folosirii primelor construcţii blindate in regiunile tropicale este evidentă. 
Lo căldurile mari din exterior, de peste 50°С, condiţiile climatice interioare (umiditate şi tempe- 
rotură ) se realizează greu, dacă o hală are un sistem de iluminare naturală, deci geamuri sau 
luminatoare cu un coeficient de transmitere defavorabil 

İn Uniunea Sovietică, concluziile pentru folosirea halelor fără luminatoare sint favorabile 
şi exprimate clar prin HCM nr. 128 din 5 februarie 1960 şi prin instrucţiunile apărute în urma 
acestui act, publicate sub formă de comentariu in Biuletin Stroitelnoe Tehniki, nr. 10 din 1960 
de unde extragem: «... in industriile core necesită aer condiţionat se vor utiliza clădiri fără lumi- 
natoare »... « Elementele de construcţie a clădirilor industriale se vor prevedea din prefabricate 
de beton armat cu folosirea largă a precomprimării ». 

De altfel în U.R.S.S. problema folosirii in construcţia de masă a acestui nou tip de hală este 
atacată într-o serie de lucrări care analizează sub toate aspectele avantajele adoptării lor in urma 
intocmirii unor proiecte la nivelul detaliilor de execuție, asupra cărora s-au cercetat şi factorii 


Analiza costului construcţiilor cu sheduri și a celor fără luminatoare (cu 
pod tehnic sau fără pod tehnic) duce la concluzia că cele fără luminatoare sînt 
mai economice; diferența de cost dintre clădirile fără luminatoare cu pod 
tehnic, față de cele fără pod tehnic, este atit de neînsemnată, iar avantajul 
existenței podului ca tampon termic cuprinzind toate instalaţiile (iluminat, 
conducte de apă, sprinkler, tubulaturi de ventilaţie etc.) este atit de esențial, 
încît pentru clădirile destinate filaturilor şi tesátoriilor, considerăm a fi mai 
rațională construcția halelor cu pod tehnic. 

Aceasta se impune si pe considerentul că se elimină posibilitatea depunerii 
pe elementele suspendate (ferme, canale de aer, conducte) a prafului si a 
scamei — rezultate din fabricaţia curentă a firelor din diferite naturi de fibre— 
$i care se pot autoaprinde. Un tavan lis la interior nu dă posibilitatea adunării 
prafului, pe lîngă faptul că îmbunătățește mult aspectul halei. Acest tavan, 
vopsit într-o culoare deschisă, mărește și gradul de iluminare interioară, prin 
indicele său de reflexie. 

Un dezavantaj al acestui tavan inferior, în cazul halelor mari, unde fabri- 
catia se produce cu zgomot, îl constituie contribuţia sa la crearea unei cutii 
de rezonanță, care necesită tratarea sa fonică. Rezolvarea curentă cere ca 
elementele tavanului să fie perforate şi să aibă în spate un strat izolant fonic 
din vată minerală de 2—3 cm, ceea ce îmbunătățește totodată și funcția podului 
tehnic, ca tampon termic. 

Acoperişul acestor hale, realizat din chesoane de beton armat montate pe 
ferme de beton armat, se execută în terasă, cu pante foarte mici (de ordinul 
1%) sau chiar fără nici o pantă. Problema scurgerilor de apă si a zăpezilor este 
pe deplin rezolvată, folosindu-se însă o bună izolație hidrofugă. 

În industria textilă valoarea coeficientului de transmisie termică este foarte 
pretentios, К = 0,06 față de industriile obișnuite unde К = 0,15. 

O peliculă de apă menţinută pe acoperiş în timpul verii?) poate aduce 
economii în investiții prin micşorarea grosimii stratului izolant termic, dar 


o cheltuială suplimentară în exploatare, pentru alimentarea și menţinerea 
acestui strat. 


Iluminatul halelor din industria textilă a constituit în permanență o 
preocupare pentru stabilirea iluminării interioare, dar mai ales pentru 
păstrarea constantă a aceluiași nivel, în tot timpul desfășurării procesului de 
producție. 

Valoarea iluminării se stabileşte în funcție de fineţea operaţiilor, de modul 
mai dificil sau mai putin dificil de a se urmări pe mașină procesul de fabricație, 
cit și de tonul de culoare pe care-l are materia brută, semifabricată sau finită, 
cu care se lucrează. Ceea ce însă este mai important este menţinerea constantă 
a acestui parametru în orice punct al halei, fapt care duce la un spor de pro- 
ductivitate a muncii depuse de om, tradusă fiziologic prin lipsa oboselii vizuale. 
Trebuie să remarcăm aici că ochiul este cel mai important organ de simt în 
procesul de producţie si în special al tehnicii moderne. 

Construcția cu luminatoare de tip shed, la filaturi si tesátorii, unde 
se lucreazá in general in trei schimburi, va avea un iluminat natural in timpul 
zilei și unul artificial noaptea. 

Iluminatul natural, calculat conform normelor în vigoare, suferă în timpul 
unei zile, variaţii foarte importante, legate de înălțimea soarelui deasupra 
orizontului aparent, de declinatia soarelui, de felul cum bolta cerească este 
sau nu acoperită de nori, de posibilitatea pe care o are soarele de a pătrunde 
direct în hală etc. Toate acestea fac variabilă intensitatea luminoasă și obosesc 
vederea celor ce lucrează în hală, cu consecinţe în productivitate. 

Iluminatul artificial, care se prevede pentru noapte, prinde în activitate 
două schimburi (II și III) în timpul iernii, ceea ce arată că majoritatea munci- 
torilor lucrează la lumina artificială. Pe lingă aceasta, se mai adaugă si momentele 
critice, acelea de trecere de la lumina naturală la cea artificială, cînd organismul 
reacționează defavorabil. 

În halele fără luminatoare, toate cele trei schimburi vor lucra la lumina 
artificială, iluminatul artificial trebuind să se apropie de condiţiile cele mai 
bune ale iluminatului natural 4). 


Cercetările medicale de igienă a muncii, de fiziologie si de psihologie se 
îndreaptă spre studierea influenței pe care lucrul la lumina artificială o are 
asupra organismului omului. 


economici. Şi aceştia sint favorabili şi arată că pretui global al construcţiei unei astfel de hale 
revine İn medie pentru 1 т? de pardoseală la: 

— 22 ruble şi 52 cop. fără planşeul de pod: 

— 28 ruble şi 82 cop. inclusiv planşeul de pod faţă de construcţia tip shed care revine la: 

— 30 ruble şi 45 cop. 

(Revista Promişlenoe Stroitelstvo nr. 10/1961, autor S. M. Kobakov ). 

Într-un alt articol din oceeagi revistă (nr. 9/1959 ) sint daţi într-un tabel indicii de consum 
pentru о altă soluţie anolizată: 


Corpul de clădire Cost/m? Consum de beton | Consum de oţel 
(ruble vechi ) (mim?) (kg/m?) 
Blindat cu pod tehnic ............ 250 0.15 15,5 
შა emeğim E EERE 310 0,14 14,5 


Din cele două sisteme de iluminare artificială, incandescentă şi fluorescentă, 
aceasta din urmă a cîştigat teren, datorită specificului ei spectral favorabil 
și a economicitátii. 

O lipsă a iluminatului artificial față de cel natural este absența razelor 


ultraviolete din spectru, lipsă care poate produce asupra omului unele tulburări 
de metabolism. 


În cazul halelor blindate, în care muncitorul lucrează 8 ore la lumina 
artificială, compensarea lipsei de ultraviolete se face prin crearea de fotarii 
unde oamenii să fie periodic iradiati cu cantitatea necesară de ultraviolete, 
sau prin montarea în anumite puncte de pe circulații a unor lămpi 
emițătoare. Ambele sisteme se folosesc în U.R.S.S., iar rezultatele obținute 
sint importante. 

O conferință unională convocată în U.R.S.S. pentru discutarea acestei 
probleme a ajuns la următoarele concluzii: 

1. Să se folosească construcții blindate numai în cazurile în care tehnologia 
cere o constantá riguroasă a parametrilor climatici interiori, precum şi o con- 
stantá a nivelului de iluminat. 

2. Industria electrotehnică să creeze surse luminoase cu radiații complete; 
pină la realizarea lor, să se folosească fotarii și lămpi compensatoare. 

Unii autori arată că fenomenele negative se pot combate prin: 

— mărirea nivelului de iluminare interioară, 

— introducerea luminii fluorescente, 

— înnobilarea fluxului luminos cu raze ultraviolete sau prin folosirea lăm- 
pilor cu vapori de mercur și wolfram cu diferite caracteristici speciale în dome- 
niul ultraviolet, în funcţie de luminofoarele folosite în ele. 

În afara iluminatului, o serie întreagă de factori contribuie la crearea condi- 
tiilor optime de muncă în halele blindate. 

În ultimii ani se dovedește din ce in ce mai puternică inriurirea favorabilă 
pe care culorile o au asupra psihicului omenesc, în sensul stimulativ al 
activităţii sale sau atunci cînd munca grea impune o atenție încordată asupra 
obiectului muncii. 

În cadrul Comisiei Internaţionale pentru Culoare s-au elaborat o serie 
întreagă de tratate, în care sînt pe larg analizate efectele produse de culoare 
din punct de vedere fiziologic şi chiar psihologic și în care putem găsi 
îndrumarea obiectivă și științifică de care avem nevoie în cazurile noastre. 
Ambianta în halele blindate trebuie realizată si prin amplasarea în anumite 
puncte a plantelor și a florilor cu colorit viu care leagă senzațiile vizuale 
de exteriorul clădirii. 

În unele cazuri se citează crearea în interior a ferestrelor-vitrină, bine 
luminate, care prin golul materializat în monotonia zidurilor pline, pe mare 
lungime, dă impresia de legătură cu exteriorul. 

Nu trebuie să neglijăm nici tratarea fonică a marilor suprafețe (tavan-ziduri) 
din halele zgomotoase. Reducerea zgomotului produs în procesul muncii a 
devenit o problemă studiată pe plan mondial. 

În concluzie, considerăm că adoptarea noului tip de hale fără lumina- 
toare, pentru industria noastră textilă, trebuie făcută fără nici o reținere, 
mai ales că în stadiul actual, condiţiile tehnologice impun chiar adoptarea 
acestor hale. 

Noua linie în proiectare — adoptarea unor soluții constructive, care să 
permită folosirea largă a prefabricatelor mari — ne asigură avantajele industria- 
lizării construcţiilor. Folosirea largă a pieselor uzinate reduce esențial costul 
construcţiilor, iar timpul de executare a unor unităţi pe suprafețe mari se 
micșorează sensibil. Prin prefabricare se economiseste material lemnos si se 
reduc consumurile la materialele de bază. 

Halele cu acoperiș orizontal, fără luminatoare, permit totala prefabricare, 
avind un număr redus de tipuri de piese necesare, cu profile simple. 
Posibilitatea pe care ne-o oferă, de a ne înscrie în indicii de consum 
de materiale, reflectă avantajele adoptării acestor tipuri de hale pentru 
economia națională. 

Articolul de față a urmărit să elucideze pe scurt problemele esenţiale ale 
halelor universale pentru industria textilă, care reprezintă o concepție avan- 
sată, modernă, în domeniul halelor industriale de mare anvergură. 


Reducerile costului clădirii de tip nou se explică prin eliminarea geamurilor, o luminatoarelor 
şi a pereţilor de luminator. 
În revista « Textil-Praxis » nr. 12/1952, dr. Lanchso, arată următoarele raporturi de cost: 


— Clădiri cu sheduri ............ АЕ a 100% 
— Clădiri fără luminatoare, cu pod tehnic RA Sa E NY T M 83% 
— Clădiri fără luminatoare, fără pod tehnic ..... აღნი А PE ea Ap că 68,5%, 


з) Acoperişul-terasă proiectat de Provistroi Proiect (U.R.S.S. ) este răcit cu apă In timpul verii, 
prin menţinerea unui strat de 20 — 100 mm deasupra invelitorii. Efectul de insolare se reduce prin 
reflectarea rozelor solare incidente, pe oglinda de apă de pe acoperiş, temperatura interioară mic- 
şorindu-se vara cu 5—11°С. 


4) N. Gusev — Svetotehnika, nr. 9/960. 
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Ing. A. Mitroiu 


Hala de apretură de la fabrica de confecţii « Bucureşti » 


REȚELE DE STRUCTURI LA CLĂDIRILE 
DIN INDUSTRIA TEXTILĂ 


Poziţia stilpilor în planul unei construcţii 
industriale a depins întotdeauna de tehnologia 
adoptată (utilaje, spatii de lucru și de depozitare, 
transporturi), precum § de nivelul tehnic și 
economic atins de sistemele de construcţie. 

Problema înlocuirii utilajelor cu altele mai 
moderne s-a accentuat mai cu seamă în ultimii 
20 ani, ritmul mereu mai rapid al perfectionárilor 
tehnice creind așa-numita «uzură morală a 
mașinilor». 

De aici a rezultat necesitatea ca deschiderile 
dintre stilpi să crească mereu pentru a oferi 
orizontul necesar acestor transformări de fabri- 
catie cu utilaje de gabarite variabile. 

Perioada primelor investitii, dezvoltári si siste- 
matizári proiectate de I.P.I.U., în cadrul planului 
general de refacere a industriei țării, a demonstrat 
necesitatea încadrării între stilpii construcţiilor 
existente a noilor utilaje cu sacrificiul multor 
principii tehnice. 

De asemenea, a reieșit importanţa ce trebuie 
acordată deschiderilor și traveelor de construcţii 
noi, care în industria textilă se pot grupa astfel: 


a — filaturi si 
1. halá de fabricatie parter | tesátorii 
b — finisaje 


— confecţii, tri- 


2. hală de fabricaţie cu etaje | 2 
cotaje 


Între ritmul perfecționării utilajelor și cel al 
metodelor de construcție a existat o diferență 
simțită din primii ani de proiectare si se poate 
afirma că există încă, în defavoarea constructorilor. 

Problemele de materiale, cost, viteză de exe- 
cutiesi timp de studiere si cercetări, au determinat, 
în alegerea structurilor, variaţii de tipuri și pro- 
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cedee de realizare care au aminat piná în ultimii 
ani unificarea rețelelor. Tot din aceleași motive, 
unificarea parametrilor geometrici a fost legiuită 
de-abia în anul 1961, în scopul de a permite mai 
puţine excepţii decit fostul standard. 

Pentru inginerul constructor din industria 
textilă, unicul material de construcţie a fost 
betonul armat, oţelul laminat și cheresteaua fiind 
materiale deficitare. 

Între betonul armat turnat monolit si cel 
prefabricat, alegerea a fost determinată în general 
de o serie de criterii tehnico-economice și 
condiţii specifice industriei textile care reies din 
tabelul de mai jos. 

Din acest tabel rezultă clar că în domeniul cri- 
teriilor tehnice, economia de lemn și viteza de 
executare a prefabricatelor compensează superio- 
ritatea betonului armat monolit. 

Însă, la criteriile specifice textile, avantajele 
sint de partea betonului armat monolit, mai ales 
în domeniul shedurilor curbe pentru filaturi și 
tesátorii cu deschideri mari. 


De aceea s-a pus din ce în ce mai acut problema 
analizării şi diminuării celor două dezavantaje 
care mai rămîn în cazul shedurilor monolite: 
consumul de cherestea pentru cofraje și viteza 
de execuţie. Este cunoscut faptul că pentru 
turnarea pinzelor autoportante ale shedurilor se 
utilizeazá larg cofraje mobile. Consumul de lemn 
pentru aceste cofraje va fi cu atit mai redus cu cit 
acelasi cofraj mobil, aflat in inventarul construc- 
torilor, se va utiliza de mai multe ori si cu cît 
acesta va fi mai rezistent la uzurá. 

Ín acest sens s-a urmárit, in cadrul proiectelor 
elaborate їп ultimul timp, unificarea celulelor 
de shed, in primul rind prin adoptarea unei singure 
deschideri de 7,50 m, determinatá de practica 
noastrá ca optimá si apoi a douá travee de 15 
si 18 m, in care sá se poatá amplasa majoritatea 
utilajelor din tesátorii si filaturi. 

Traveele de 15 si 18 m, fiind module de 3,00 m, 
nu pun problema modificárii cofrajului mobil, 
ci doar adăugarea sau scoaterea unor elemente 
identice ca profil. 


Criterii tehnico-economice de construcţie 


Criterii specifice industriei textile 


lemn oţel | ciment 


cost 


plafon shed | Canal 
viteză йе neted | İzol. curb de 
exec, | deschid.| contra | term. | ilum, laer=s 

scamă | grele difuz. | „| вй 


praf 


Beton armat tradiţional 
turnat monolit .... — 


Beton armat prefabricat — — 


(+ avantajos) 


Această acțiune urmărită cu perseverență а 
dus la aplicarea celulelor de 7,50x15 m si 
7,50x18 m la proiectele de ansamblu, elaborate 
de I.P.I.U. pentru uzinele textile « Moldova »- 
Botoșani, « Tesátura »-lasi, unitatea nouă de 
stofe de mobilă « București», întreprinderea 
« Gh. Doja » din Sf. Gheorghe, filatura de mătase 
« Ana lpátescu » etc. 

Profilul pinzei de shed fiind unic s-a trecut 
deci la proiectarea cofrajului de inventar, a cárui 
utilizare este garantatá de marile suprafete de 
hale proiectate pentru unitátile arátate. Redu- 
cerea consumului de lemn si la aceste cofraje 
mobile se va obtine prin alcátuirea metalicá a 
infrastructurii (esafodaje din teavá si ferme din 
fier beton sudat) și invelirea cu plazaje bache- 
litizate, mai rezistente la un număr mare de 
operații de decofrare și demontare. 

Realizind restul elementelor în beton armat 
prefabricat (cadre, sprosuri de luminatoare și 
plăcuțe de acoperire a canalelor de ventilație) 
se elimină lemnul necesar cofrării acestora. 

Aceste măsuri, aplicate de l.P.l.U., se vor 
reflecta și în viteza de executare, atit prin rezis- 
tenta mai mare a cofrajelor, cit si prin execuţia 
prefabricatá a unor elemente. La márirea vitezei 
de executare se mai pot adăuga unele măsuri 
ca betonarea pinzelor cu ciment RIM (cu întărire 
rapidă) pentru scurtarea timpului de decofrare, 
montarea plaselor sudate și armăturilor în carcase 
parțiale, mecanizarea transportului betoanelor etc. 

Acestea reprezintă măsuri tehnice avansate 
aplicate unei situaţii la care prefabricarea duce 
la soluții statice şi tehnologice oneroase, cum 
este cazul shedului curb asimetric cu intrados 
neted, specific industriei textile. 

Clădirile secțiilor pentru finisaje textile din 
cadrul aceleiași grupe au păstrat, în majoritatea 
proiectelor, rețeaua de 6x12 m si un profil 
simetric cu luminator triunghiular ce se pretează 
pentru prefabricarea structurii de rezistență 
(însă cu elemente speciale, corespunzătoare sarci- 
nilor si condiţiilor tehnice din tabelul de mai sus). 

Astfel s-au prefabricat integral structurile la 
întreprinderile «Dacia»-Bucuresti și « Moldova»- 
lași, iar lucrările prevăzute in 1962—1963 vor 
fi de asemenea prefabricate. 

İntrucit în anii 1960—1961 s-au executat la 
Păulești si F.C.T.B. si finisaje cu travee de 12,00 m, 
care oferá avantaje tehnologice generale (vezi 
fig. 3 si 4), in I.P.I.U. s-a trecut la studierea rețelei 
de 12х12 m cu acoperiș din elemente prefa- 
bricate și precomprimate ce se vor propune în 
cadrul primelor desene de execuţie. 

Atit din analizarea utilajelor de finisaje cit si 
din practica unui număr destul de mare de ase- 
menea construcții executate în ultimii ani, rezultă 
pentru noi certitudinea că celula de 12x12 m 
reprezintă o rețea universală pentru aceste tipuri 
de tehnologii. 


* 


Faptul că, în general, în cadrul unui ansamblu 
textil, halele cu sheduri sint alăturate în cele 
mai multe din cazuri halelor de finisaj, ne-a 
îndreptat cu mai mulți ani în urmă — în cadrul 
unor proiecte ca filatura « Teleorman» sau 
« Medgidia » — către soluția unei structuri unice 
care prin prisma directivelor de proiectare și 
sarcinilor în construcție capătă în acest an al 
industrializării construcţiilor un sens deosebit. 

Este limpede că o cit mai largă uniformizare a 
rețelelor de stilpi atrage după sine necesitatea 
rezolvării unice a structurii, ceea ce asigură posi- 
bilitatea prefabricării, uzinării elementelor compo- 
nente ale scheletului de rezistență și, în definitiv, 
tipizarea sa. Realizarea sarcinilor noastre de 
plan nu se poate concepe fără o refolosire masivă 
a proiectelor și mai ales a celor tip. De aceea, 
pentru aceste două tipuri de hale, necesitatea 
uniformizării distanțelor dintre stilpi şi a ele- 
mentelor de structură ne-a dus la ideea aban- 
donării actualelor profile și înlocuirii lor cu 


un sistem constructiv absolut nou în ţară, care 
să evite dificultățile întilnite piná acum. 

O clădire fără luminatoare, cu acoperiș plan, cu 
o structură de elemente liniare integral prefa- 
bricate si cu distante mai mari între stilpi care 
să cuprindă reţelele enumerate pină acum, ar fi 
soluția căutată. Ea nu este nouă, deoarece în 
mai multe ţări cu tradiție industrială a fost adop- 
tată și găsită corespunzătoare. 

Deschiderile in acest caz — în care structura 
în grinzi cu zăbrele de beton armat precomprimat 
reprezintă cea mai corespunzătoare soluționare — 
se pot situa între 12 si 30 m în ambele sensuri. 

Bineînțeles că rețelele optime sint cele mai 
mari, dar în specificul nostru analizarea amplasa- 
mentelor de utilaje ne-a condus piná acum la 
concluzia că intervalul de adoptat este de la 
12х18 m la 18x24 m. 

Ín acest interval considerám cá retelele pot fi 
denumite universale, oferind orizontul tehnologic 
corespunzător. 

|.P.I.U. a elaborat încă în acest an, in confor- 
mitate cu directivele de proiectare, variante de 
construcții fără ferestre avind asemenea reţele 
de stilpi. 

Adoptarea unei astfel de construcţii cu caracter 
experimental ar constitui o verificare complexă 
a multor principii printre care și cele adoptate 
la stabilirea rețelelor pentru clădiri universale. 

O asemenea experimentare ar constitui și o bază 
temeinică pentru tipizarea unei structuri de 


rezistență de concepție și tehnică nouă, în general 
imbrâtişatâ de constructori, deoarece in mod 
practic elimină din șantier cofrajele, procedeele 
umede, munca neritmică creată de variațiile de 
temperatură, intemperii etc. Ea este actuală și 
prin faptul că a crescut capacitatea de ridicare și 
montaj în tone, față de anii trecuți cînd un element 
de 6—7 tone greutate reprezenta o problemă 
pentru constructori. 

Campania de materiale noi, ce se desfășoară 
pentru aprovizionarea santierelor la nivelul 
tehnicii mondial: de construcţii, va sustine experi- 


mentarea unei asemenea construcții și va ocaziona 
şi din acest punct de vedere un interesant bagaj 
de cercetări și concluzii. 


* 


La construcţiile cu etaje, problema deschide- 
rilor dintre stilpi se complică întrucît condiţiilor 
iniţiale II se mai adaugă sarcinile utile ale plan- 
seelor, înălțimea clădirii si suprasolicitările de 
considerat în cazul amplasării în zone seismice. 

Aceste considerații au determinat în majo- 
ritatea cazurilor, atit la noi cit si în străinătate, 
adoptarea rețelelor de 6x 6 m, extinse— in cazuri 
rare si bine justificate — la 6x12 m. Este o bazá 
suficientă pentru extinderea prefabricârii la 
construcții industriale cu etaje. 

Este cazul a se menționa că dacă la construcţiile 
industriale cu un singur nivel, cercetarea, proiec- 
tarea si execuţia au fost susținute de organele 
coordonatoare ale activității de construcţii, 
pentru structurile etajate industriale, stadiul 
activităţii nu asigură încă trecerea de la monolit 
la prefabricat. 

Si in industria textilă s-a aplicat modulul de 
6,00 m pentru construcţiile cu etaje, dar în unele 
cazuri s-a ivit— mai ales la deschiderile centrale 
ale cadrelor — dimensiunea de 7,50 m, iar la 
ultimul nivel, distanţa între pereţii exteriori 
185i 21 m fără stilpi intermediari, pentru a oferi 
tehnologiei tot spațiul construcției (exemplu: 
« Dacia »-Preparatie si « Teba »-Arad). 

Din aceste preocupári si realizári ale noastre 
se desprinde necesitatea ca, in studiul retelelor 
de stilpi, sá se urmáreascá orizontul tehnologic 
al investiţiei cuprins în ideea universalitğtii 
halelor industriale. De acest principiu este legată 
prefabricarea integrală și industrială a construc- 
ţiilor, cu toate avantajele ei. 

Utilizind în proiectare structuri tipizate pe 
baza acestor principii, se creează disponibilitâçi 
pentru studierea unor metode de construcție 
noi, avansate, în vederea măririi și pe această 
cale a eficacitátii investiţiilor. 
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STUDII PENTRU DEPOZITE TIPIZATE 


Planul de dezvoltare a economiei naţionale între anii 1960—1965 pune 
în fata lucrătorilor din comerțul de stat si cooperatist sarcina de ridicare a 
activităţii comerciale la nivelul corespunzător comerţului socialist 

Consumul sporit de mărfuri alimentare și industriale (comerţul de stat 
si cooperatist va desface o cantitate de mărfuri de 2 ori mai mare în aceşti 
ani) va impune elaborarea unor noi norme de organizare și repartizare a rețelei 
de desfacere cu ridicata și cu amănuntul 

İn ceea ce privește comerțul cu ridicata— care reprezintă o verigă impor- 
tantă a circulației mărfurilor de la locul de producție la locul de desfacere — va 
genera probleme noi de depozitare. În acest sens s-a prevăzut construirea a 
noi depozite moderne, amplasate in mod judicios pe tot cuprinsul ţării 
pentru a elimina transporturile inutile si verigile de prisos. 

Pentru a asigura o aprovizionare ritmică a magazinelor, în fiecare depozit 
regional trebuie să existe un anumit stoc de marfă, păstrată în condiţii bune. 

La dimensionarea acestor depozite este necesar a se tine seamă si de faptul 
că unele articole se produc periodic şi se consumă treptat (de exemplu zahărul) 
iar alte articole se produc treptat și se consumă periodic (de pildă şoșonii) 

Pentru a echilibra aceste decalaje, depozitele comerţului cu ridicata trebuie 
să fie încăpătoare, să asigure o păstrare în condiţii optime a mărfurilor și pe 
o durată mai lungă, iar cheltuielile de depozitare să fie minime. 

Manipularea mărfurilor în cadrul depozitului se poate face manual, așa 
cum sînt organizate în momentul de față mai toate depozitele existente ale 
comerțului cu ridicata, sau cu o tehnologie nouă, cu o tehnică avansată, meca- 
nizată, cu ajutorul unor utilaje de mare productivitate, instalate în clădiri 
corespunzător proiectate și mobilate. 

Comerţul cu ridicata nu dispune în toate regiunile țării de spaţiul necesar 
pentru depozitarea mărfurilor. Necesarul de suprafețe, pînă în anul 1975, 
s-a apreciat a fi de ordinul a 500—600 mii m*. 

Problema construirii acestor suprafețe a ridicat problema tipizării depo- 
zitelor, a tehnologiei ce urmează a fi adoptată pentru manipularea mărfurilor 
în cadrul depozitelor, precum și a manipulării în general de la producător 
la consumator. 

La cererea Ministerului Comerţului și cu sprijinul Comitetului de Stat 
pentru Construcţie, Arhitectură și Sistematizare, s-a iniţiat studierea în 
cadrul ISCAS., cu asistența I.P.I.B.C., în anii 1960—1961, a problemei tipi- 
zării depozitelor de mârfu-i. 

Studiile efectuate în acest scop au demonstrat necesitatea mecanizării depo- 
zitelor, acest lucru aducînd după sine reducerea cheltuielilor de exploatare 
a depozitelor, inclusiv amortizarea investițiilor, cit și crearea de condiţii de 
muncă corespunzătoare. 

Mecanizarea depozitelor nu ajunge însă să rezolve întreaga problemă a 
manipulării raționale a mărfurilor, nici chiar în cadrul strict al depozitelor 
şi deci se impune o reconsiderare a întregului sistem de vehiculare a márfuri- 
lor de la producător si piná la consumator 

Utilajele principale de manipulare pe care proiectarea a socotit necesar 
a le prevedea în cazul mecanizării operațiilor de depozitare vor fi următoarele 

Primul este o construcție foarte simplă din lemn sau metal. El se compune 
dintr-o platformă de dimensiuni standardizate, prevăzută cu picioruse la cele 


4 colțuri. Acest utilaj — care poartă numele de « paletă » — este în curs să 
schimbe tehnologia de depozitare în toate ţările lumii. 

А! doilea utilaj — « transpaleta » — este un cărucior manual sau cu motor 
care servește la transportarea pe orizontală a paletei 

Al treilea utilaj — « electrostivuitorul » — este o transpaletă combinată 


cu un ascensor, cu care paleta poate fi ridicată la cîțiva metri înălțime. 
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Procesul tehnologic complet al circulației mărfurilor de la producător la 
consumator s-ar desfășura în felul următor 

Întreprinderea producătoare de bunuri de consum, ce trec prin comerțul 
cu ridicata, încarcă marfa finită pe palete. 

In acest scop ambalajele mărfurilor urmează a fi redimensionate, astfel 
încît dimensiunile unui ambalaj (care conţine un singur reper sau mai multe) 
să se înscrie în dimensiunile paletei de 800 x 1 200 mm în plan. De exemplu 
cutiile de pantofi ar urma să aibă 160 x 400 mm ; pe paletă ar încăpea, pe un 
singur rînd, exact 15 cutii de pantofi (5 x 160 = 800 si 3 x 400 = 1200) 

O paletă se încarcă bineînţeles cu mai multe rînduri de cutii (de ex. cu 10 
rînduri), astfel încît pe o paletă încap 150 cutii = 150 perechi de pantofi. 

Paleta încărcată se ia fie cu transpaleta și se încarcă în autovehiculul de 
nivel, fie cu electrostivuitorul, se transportă la autovehicul și se ridică tot 
cu electrostivuitorul pe platforma autovehiculului. Transbordarea paletei 
din autovehicul în vagonul de cale ferată se face la nivel cu transpaleta 

Vagonul sosește la depozit. Marfa se descarcă cu transpaleta din vagonul 
tras la rampa depozitului și de aici se transportă la recepție. De la recepție, 
paleta se ia cu electrostivuitorul, se transportă în depozitul propriu-zis, se 
ridică şi se aşază în raft. De aici, paleta se ia tot cu electrostivuitorul și se 
transportă la expediție. Marfa se încarcă de la expediţie în autovehiculul de 
livrare, cu ajutorul transpaletei. 

İn sfîrșit, paleta se recepționează la magazinul de desfacere, se descarcă 
și se reîntoarce la locul de plecare, la fabrica producătoare de bunuri de consum. 

Bineinteles această tehnologie nu poate fi aplicată la márfurile ale căror 
dimensiuni întrec lungimea paletelor (motociclete, laminate etc.). Restrictia 
însă nu este absolută; de exemplu, pentru baloturi de stofe, a căror lungime 
binecunoscută este de 140 cm, paletizarea este încă perfect posibilă. 


În această concepție mărfurile sosesc si se expediază in şi din depozit 
paletizate ; realizarea ei se va face treptat; unificarea gabaritelor de ambalaje 
şi rezolvarea celorlalte probleme în legătură cu acest proces proiectat cere 
timp. O problemă importantă o constituie proprietatea paletelor. Dacă ele 
vor face parte din dotarea căilor ferate sau a unei întreprinderi special create, 
este o chestiune încă deschisă. Depozitele care se vor construi, vor trebui 
să funcționeze însă și în perioade de trecere; ele vor fi deci obligate să pri- 
mească mărfuri sosite nepaletizat și să le expedieze tot nepaletizat, ca şi 
mărfurile ale căror ambalaje nu sint adecvate paletizării. 

Singură însă, mecanizarea depozitelor nu rezolvă manipularea rațională a 
mărfurilor, nici în cadrul depozitului. 

Este în acest caz avantajoasă mecanizarea depozitelor? Cum vor func- 
tiona depozitele în perioada de trecere? 

Răspunsul este: procesul tehnologic în interiorul depozitului rămîne 
nealterat. Tot ceea ce se va schimba este faptul că mărfurile ce vor sosi pe calea 
ferată, vor trebui încărcate manual chiar în vagon, pe nişte palete, pro- 
prietatea depozitelor, precum și faptul că mărfurile expediate din depozit 
pe platforma autovehiculelor care transportă marfa la unităţile de desfa- 
cere, vor trebui luate manual de pe paletă, aceasta răminind în depozit. 

Avantajul manipulării mecanizate a mărfurilor în cadrul depozitului rámine 
de necontestat, 

Mai trebuie a se avea în vedere că nu ar fi admisibilă construirea de noi 
depozite pentru condiții temporare de trecere de la tehnica învechită la o 
tehnică nouă, avansată. 

Prin ce se va deosebi un depozit mecanizat de un depozit nemecanizat? 

Aria depozitului mecanizat nu poate fi folosită așa de intensiv ca la depo- 
zitul nemecanizat ; coridoarele de trecere între stivele sau rafturile de mărfuri 
vor trebui să fie mai largi pentru circulația și manevrarea transpaletelor și a 
electrostivuitoarelor. În schimb, mărfurile se vor putea depozita în stive si 
rafturi mai înalte, deoarece electrostivuitoarele pot ridica paletele pinâ la 
4 sau 5 m. 

Această împrejurare, precum și utilajele care circulă numai pe planuri 
orizontale sau putin înclinate, au determinat pe proiectanți să adopte soluţii 
parter pentru această categorie de depozite. Soluția parter permite și ampla- 
sarea stilpilor la distanțe mai mari. 

Lățimea necesară a coridoarelor pentru diferitele manevre ale utilajelor, 
în funcţie de modul de așezare a paletelor pe rafturi sau rastele (pe lat sau pe 
lung), precum și dimensiunile paletelor, determină distanţele interax ale acestor 
coridoare. Tinind seamă că anumite mărfuri se așază în raft cu mina, de pe o 
platformă montată la ascensorul electrostivuitorului și că în acest caz electro- 
stivuitorul nu face nici o manevră, distanţele pot fi de 3—4 sau 5 m între 
axele coridoarelor, așa cum reiese din desenele alăturate. 

Pentru asigurarea unei flexibilitáti în mobilarea depozitelor cu rafturi si 
rastele, distanţa dintre axele stilpilor trebuie să fie multiplu al acestor distanțe 
interax. 

Cea mai mică celulă constructivă care ar satisface aceste condiţii ar fi de 
10 x 12 m (10 fiind multiplu de 5, iar 12 multiplu de 3 și 4). Dat fiind însă 
că interaxul de 10 m nu se înscrie in prescriptiile de modulare, s-a ales în locul 
lui interaxul de 15 m, care este de asemenea multiplu de 5 si satisface tot- 
odată și regulile de modulare. 

Astfel, celula aleasă de proiectare pentru depozitele comerțului cu 
ridicata și confirmată de avizare este de 12 x 15 m. 

İnâltimea interioară optimă propusă de proiectare pentru aceste clădiri 
este de 7,20 m, dimensiune care se înscrie de asemenea în modulare. 

Studiul a determinat ariile necesare în aceste depozite pentru hala prin- 
cipală de depozitare, pentru încăperile de depozitare a mărfurilor care necesită 
condiţii speciale de depozitare (tutun, săpun, mirodenii, blănuri, cauciucărie, 
acizi, materiale pulverulente), pentru spaţiile de recepţie si expediţie, pentru 
încăperile administrative si social-sanitare, în funcţie de specificul categoriilor 
de mărfuri precum si lățimea rampelor de recepţie și expediție. 

Studiul a mai evidenţiat necesitatea comasării depozitelor pe diverse ramuri 
de producție (produse alimentare, produse textile-incáltáminte, produse 
metalochimice). 

Ín continuare s-au elaborat proiectele tip ale unor depozite pentru fiecare 
ramură de producție, de capacități diferite, în faza de sarcină de pro- 
iectare. 

Aceste sarcini de proiectare fiind avizate favorabil de Ministerul Comer- 
tului şi de C.S.C.A.S., urmează elaborarea proiectelor în faza de proiect 
de execuţie. 
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